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Art.° 1 - Generalidades

1.1 - Defini¢cBes
Kartcross

Os veiculos Kartcross sdo monolugares com motor traseiro, fabricados de acordo com
os Regulamentos Técnicos abaixo. S&o proibidos os 4 RM e motores sobrealimentados.

A posicao de conducgéo sera equipada com 0os mesmos controles de um carro.

As caixas de mudancas automaticas e semiautomaticas, bem como os controles deste
tipo de caixa de mudancas, séo proibidos.

1.2 - Reparagdes



Roscas danificadas podem ser reparadas refazendo uma nova rosca de mesmo
didmetro interno (tipo “helicoil”).

Um item que foi reparado nas seguintes condi¢des ndo sera considerado modificado:
- O reparo foi feito unicamente pela adicdo de material.

- O -reparo ndo modificou a funcionalidade original da pe¢a nem implicou em uma
modificacdo na maneira como ela opera.

- Areparacao foi efectuada respeitando as dimensdes originais da peca.
Em caso de duvida, consulte o Departamento Téchico da FPAK antes de proceder

a uma nova reparag¢do. Em qualquer caso, cabera ao Departamento Técnico FPAK
interpretar se uma reparacdo cumpre ou nao as condi¢cdes anteriores.

Art®. 2 - MOTOR

2.1 - Generalidades

Este Regulamento é redigido em termos restritivos, portanto, tudo o que ndo seja
expressamente permitido é proibido.

Para a atual temporada, a versdo de motor autorizado é a SUZUKI, um modelo da
motocicleta GSX-R600 (600 cc) com especificacdes K7. O competidor deve estar de
posse do manual de oficina original do fabricante do motor.

O motor instalado no veiculo deve cumprir o seu formulédrio de homologacéo
correspondente, que sera emitido pela FPAK. Da mesma forma, serdo permitidas
modificacBes nos artigos seguintes.

O motor deve estar em conformidade com o manual de oficina do motor até que as
Folhas de Homologagédo FPAK sejam finalizadas.

2.2 - Modificagdes autorizadas

O motor deve ser de série estrita (de origem) com uma cilindrada maxima de até
600 cc com caixa de velocidades de série. Nenhuma modificagdo é permitida,
excepto aquelas expressas neste regulamento, e estard sujeita as seguintes
condicdes:

2.2.1 - E proibida qualquer mecanizacdo que implique: clareamento, lixamento,
polimento, balanceamento ou qualquer tipo de tratamento fisico, quimico ou
mecéanico em qualquer elemento do motor. A adicdo ou remocao de qualquer parte
constituinte do motor e / ou caixa de cambio também é proibida.

2.2.2 - E permitida a troca de todas as ferragens do motor, desde que os parafusos de
reposicéo sejam de material ferroso.

2.2.3 - As mangas e tubos da moto original sédo livres, desde que os elementos de
substituicdo n&o tenham outra funcdo que a originalmente planejada.

2.3 - Sistema de controlo electrénico do motor (ECU).



2.3.1 - As centralinas devem permanecer ESTRITAMENTE PADRAO. O namero de
canais de sensores e atuadores da ECU devem ser os originais.

2.4 — Todos os periféricos do motor (sensores, alternador, partida, caixa de entrada,
trombetas, etc.) devem ser estritamente padronizados (originais) e nenhuma
modificacdo é permitida, excepto conforme estabelecido neste regulamento. Todos
devem funcionar correctamente e ndo podem ser substituidos ou desactivados

2.5 — A Cablagem original da moto pode ser modificada ou substituida para adaptar a
montagem do motor e seus elementos as dimensdes da Cruz do Carro e sua localiza¢do
no veiculo. Além disso, o Anexo 1 deste regulamento deve ser respeitado no que diz
respeito as conexdes da ECU, sensores e atuadores.

2.5.1 — A chave de ignicdo original pode ser substituida por outra ou por disjuntor
2.5.2 — O termostato e sua tampa séo livres e podendo ser removidos.

2.5.3 — A modificagdo da tampa da bomba de agua é autorizada com o Unico proposito
de adaptar as entradas e saidas a posicao do periférico no kartcross.

2.5.4 — A marca e o grau térmico das velas séo livres, mas o comprimento de sua parte
roscada na cabega do cilindro deve permanecer o original.

2.6 — E permitida a substituicdo dos discos de friccdo da embraiagem, mantendo a sua
numeracao. As molas da embraiagem devem ser estritamente os originais. E permitido
remover os anéis do diafragma.

2.7 — O coletor de escape deve ser de série, no minimo, até a se¢cdo onde se torna um
Unico tubo.

2.7.1 — A linha de exaustdo esta livre desde a extremidade do colector, conforme
indicado no paragrafo anterior, até a saida de exaustao, que deve estar de acordo com
o paragrafo seguinte.

2.7.2 — A saida do escape ficara na parte traseira do veiculo e estara localizada a no
maximo 800 mm e no minimo 100 mm do solo. Os gases de escape devem ser
impedidos de danificar o piloto do veiculo atras. Nenhum elemento do escape excedera
0 perimetro da estrutura do chassi ou a carrogaria quando vista de cima.

2.8 — Quando o pedal do acelerador é solto, o sistema de controlo do acelerador deve
fechar o acelerador "totalmente" em todos 0s momentos.

2.9 — E autorizada a instalagéo de radiador a 6leo quando o motor n&o o tiver de
origem ou a substituicdo por outro se o tiver, desde que o motor NAO seja alterado
com a sua instalacdo, s6 é permitida a adaptacédo dos encaixes ou da entrada e
tubos de saida do Oleo. Vocé deve respeitar todos os regulamentos sobre
radiadores e tubos deste regulamento.

2.10 — E permitido particionar o carter, bem como instalar juntas que favorecam a
lubrificacdo do motor.

2.11 - O veiculo deve estar equipado com uma bateria solidamente fixada e protegida.
Se estiver localizado dentro do habitaculo, deve ser coberto por uma protecgao isolante
e estanque.



2.12 — Desligamento automatico e / ou sistemas semelhantes para mudanca de
velocidade séo proibidos.

2.13 - E permitida a instalacdo de uma bomba eléctrica de gasolina em substituicdo
a original da moto de que provém o motor, desde que respeite todas as normas
aplicaveis a este regulamento. O regulador de pressdo da gasolina original pode ser
substituido por um ajustavel manualmente.

2.14 — O combustivel utilizado deve estar em conformidade com o Art. 252-9 do Anexo
J do CDI

2.15 — Exibicao de informacbes

2.15.1 - E autorizada a instalacdo de visores no volante ou painel de controlo com a
finalidade Unica de mostrar os parametros colhidos pela unidade de controlo e os
sensores originais da moto. A instalacdo de sensores adicionais ndo € autorizada,
excepto para um GPS ligado directamente a este display.

Art.° 3 - TRANSMISSAO

3.1 - A caixa de velocidades e a embraiagem serdo o motor original sem qualquer
modificacé@o. A operacdo de engrenagem so6 é permitida com uma alavanca manual
com um esquema sequencial. E permitido trocar o sistema de accionamento da
embraiagem, mecanico por outro hidraulico ou vice-versa.

3.2 - A relacéo final (pinh&o-coroa) é livre. Recomenda-se instalar um protector de
corrente eficaz.

3.3 - E proibido o uso de diferenciais, bem como controle de tracao.



Art.° 4 - CHASSIS E CARROCARIA

4.1. - Todos os veiculos construidos a partir de 01/01/2010 devem ter sua estrutura
projectada de forma a permitir a ancoragem dos cintos de acordo com as
especificacBes necessarias para a utilizacdo do sistema de encosto de cabeca
(HANS) pelo piloto, bem como poder estar equipado com assentos homologados
pela FIA.

Além disso, devem ter uma aprovacdo do FPAK, com base nos Regulamentos de
Aprovacao de Estruturas de Seguranca FPAK.

Adicionalmente, é permitida a utilizacao de chassis FIA com base no Art. 279B do Anexo
J, devendo ser homologado um ADN, sendo aplicavel apenas o que se refere a
construcdo do chassis.

O competidor devera possuir a documentacdo necessaria que comprove a
homologacéo do seu veiculo pela FPAK.

A partir de 01.01.2018, devera ser apresentada via original da homologacdo emitida
pela FPAK a pedido dos Comissarios Téchicos.

4.2 - As dimensfes maximas dos veiculos, incluindo carroceria, serdo as seguintes:

» Comprimento: 2600 mm. Sem contar os para-lamas.

» Largura: 1600mm. Sem contar 0s para-lamas.

+ Altura: 1400 mm. Sem contar a altura do numero.

4.3 -0 chassi do veiculo sera constituido por uma estrutura tubular que acomoda os
elementos mecéanicos e proporciona ao piloto a protec¢do necessaria em caso de
capotamento ou acidente. Este chassi deve ser homologado pelo Departamento
Técnico da FPAK conforme Regulamento de Homologagéao especifico.

4.4 - A carroceria deve ser rigida, confeccionada em material duro e opaco, apresentar
acabamento irrepreensivel e nao ser proviséria, devendo ser firmemente fixada ao
chassi por meio de no minimo 4 ancoras, duas na frente e duas na traseira, localizadas
em locais dificeis, contacto com o solo, protegido de possiveis impactos com outros
veiculos.

N&o pode ter angulos agudos, bordas afiadas ou partes afiadas. Os
angulos e cantos devem ser arredondados. A carroceria deve ser protegida
das projecgfes de pedras e outros objectos, tanto na frente quanto nas
laterais do veiculo.

A altura desta carroceria sera de pelo menos 420 mm medida a partir do plano onde o
assento do piloto esta ancorado no chassi até o topo.

Y

Visto de cima, todos 0s elementos mecanicos necessarios a propulsdo (motor,
transmissao) devem ser cobertos pela carroceria.

Os painéis utilizados nao podem ter espessura superior a 10 mm.

E obrigatéria a instalagdo de uma cobertura rigida e metalica sobre o piloto. Esta
estrutura é recomendada para ser formada pela adicdo de uma chapa de ago de 1,5
mm soldada a referida estrutura de seguranca por um minimo de 20 soldas com um
comprimento minimo de 20 mm cada. A perfuracao dos tubos da estrutura de seguranca
€ proibida. A carroceria também pode terminar no topo.



4.5 - Os radiadores de agua NAO podem sair do perimetro do chassi ou da carroceria
e ficaréo localizados atras da cabine do piloto, sem estar em contacto com ela. Aqueles
localizados fora da cabine do piloto ndo podem ultrapassar 450mm do eixo longitudinal
do veiculo e em nenhum caso do perimetro da carroceria.

Art.°5 - SEGURANCA DO PILOTO

5.1 - Deve ser colocada uma diviséria vertical solidaria com o piso do veiculo e os
montantes do arco central, que se estendera por toda a largura dos referidos montantes
e a sua aresta superior ficara a altura do tubo superior do arco principal. Vocé deve
garantir a estanqueidade do habitaculo em relacdo ao compartimento do motor.

5.2 - E obrigatéria a instalagdo de deflectores, painéis ou telas que protejam
efectivamente o piloto de queimaduras produzidas por qualquer 6rgdo mecanico
(radiadores, tubos, tampas de enchimento, vasos de expansao, etc.) ou por qualquer
fluido do motor.

5.3 - E obrigatorio instalar luzes de poeira traseiras localizadas a uma altura minima
de 700 mm do solo. Devem ser da cor vermelha localizados na parte traseira, interna
ou externa, do veiculo, do tipo anti embaciante com superficie minima de 60 cm dois,
uma luz com um minimo de 21 W e montada no eixo longitudinal do veiculo, devendo
funcionar permanentemente desde o arranque do veiculo. Qualquer dispositivo que o
desligue é proibido.

5.4 — Proteccdes Laterais, serdo constituidos por uma estrutura tubular de agco com
dimensdes minimas de 30 mm x 2 mm ancorada ao chassi com parafusos de espessura
minima de 8 mm e minimo de 3 pontos de ancoragem, localizados em ambos os lados
do veiculo, na altura do eixo das rodas, e ocupando, no minimo, 60% da batalha. Essas
estruturas se estenderdo para fora, no maximo, até a linha imaginéria que as une entre
as superficies externas das rodas do mesmo lado.

Art.° 6 - ABERTURAS DO PARA-BRISAS E LATERAIS

6.1. - O péara-brisa de vidro laminado ou policarbonato com espessura minima de 5 mm
pode ser substituido por uma rede metalica fixada no veiculo de forma segura e fixa,
cobrindo toda a sua abertura. O passo da malha sera entre 10 mm x 10 mm e 25 mm x
2 mm, o didmetro minimo do fio com o qual a rede foi tecida € 1 mm. A malha em torno
de seu perimetro deve ser soldada a um arame com didmetro minimo de 5 mm.

6.2 - As aberturas laterais serdo cobertas por uma rede metélica, fixada com seguranca
ao veiculo, através de uma dobradica soldada a estrutura de seguranca. As redes
metdlicas terdo as mesmas caracteristicas que as utilizadas para o péara-brisas e
deverdo ser suficientemente seguras segundo os critérios do Delegado Técnico do
Campeonato Portugal Kartcross.

Em nenhum caso podem ser fixados a carroceria.



Art.°7 - PESO

7.1 - Em nenhum momento durante o evento o peso minimo do veiculo pode ser inferior
a 370 kg com piloto, sem combustivel, sem agua no pulverizador (retirar) e em ordem
de marcha.

7.2 - E permitido o uso de lastros, desde que declarado previamente a prova e
devidamente lacrado pelos Comissérios Técnicos.

Art.° 8 - SUSPENSOES

8.1 - Os eixos serdo suspensos, ndo sendo permitida a montagem de batentes rigidos
entre os eixos e qualquer parte do chassi. Ndo é permitida a montagem de barras
estabilizadoras.

8.2 - Os amortecedores devem ter no maximo 1 percurso de ajuste hidraulico, sem
reservatorio de éleo separado do corpo do amortecedor. As molas séo livres, assim
como suas plataformas de regulacdo. E proibido interligar hidraulicamente os
amortecedores entre si.

Art.° 9 - DIRECAO

9.1 - O sistema de direccao é livre, actuando apenas nas rodas dianteiras. Sistemas de
corrente, cabo ou hidraulico séo proibidos.

9.2- E obrigatério o uso de sistema de extraccdo de volante do tipo SPA.

Art.° 10 —- DEPOSITO DE COMBUSTIVEL, OLEO E AGUA DE REFRIGERACAO

10.1 - Todos os depdésitos devem estar localizados atras do piloto e adequadamente
protegidos para evitar que, em caso de derrame ou gquebra do tanque, o liquido ndo
passe para o compartimento do piloto.

Isso se aplica igualmente aos tanques de combustivel, em relagdo ao compartimento
do motor e ao sistema de escape. O gargalo do bocal de enchimento de combustivel
deve ser estanque e nao pode sais dos limites da carroceria.

O deposito de agua de refrigeragcdo deve ter uma tampa com valvula de
sobrepresséo.

10.2 - O deposito de combustivel deve ser metélico e deve estar localizado atras do
assento. Deve ser montado em uma posigdo suficientemente protegida e firmemente
ancorado ao veiculo. Nao pode ficar no compartimento do piloto, devendo ser separado
dele por um painel antifogo, cuja borda superior ficara na altura do tubo superior do arco
principal e que deve garantir a estanqueidade do habitaculo em relacdo para o
compartimento do motor.

O depdsito de combustivel deve ser instalado a pelo menos 300mm da cabeca do
cilindro e do sistema de exaustédo, excepto se estiver separado destes por um painel
estanque e a prova de fogo ou por um painel a prova de fogo com isolamento térmico
gue cubra todo o tanque.



10.3 - Os tubos de gasolina devem ser adequadamente protegidas contra incéndio.

10.4 - A capacidade méxima do depdsito de combustivel é de 10 litros.

Art.°11 - RODAS

11.1 - O didmetro méximo do aro € 10 "e sua largura méaxima é 8".

11.2 - E permitida a instalac&o dos para-lamas do mesmo material das saias nas rodas
traseiras, fixadas por dentro ao aro com firmeza e seguranca com parafusos.

11.3 - E obrigatéria a instalagdo de para-lamas com 2 ou 3 mm de espessura, em
posicdo transversal e com uma altura méxima do solo de 50 mm com o veiculo parado,
sem ninguém a bordo. Devem ser instalados atras de todas as rodas e ser compostos
por um painel de Polietileno com largura maxima igual a largura da roda completa mais
50 mm.

Art.°12 - SEGURANCA

12.1 - Medidas de seguranca para veiculos. Os veiculos devem ter os seguintes
elementos de seguranca instalados para o veiculo.

12.1.1 — Bancos de competicdo. Todos os veiculos devem montar um banco de
competicdo homologado pela FIA de acordo com o padrdo estabelecido no Art.° 253-16
do Anexo J do CDI.

12.1.2 — Arneses. Todos os veiculos devem ser montados em arnés de competi¢cao
homologado pela FIA, de acordo com o padréo estabelecido no Art.° 253-6 do Anexo J
do CDLI.

12.1.3 - Estrutura de seguranca. Todos os veiculos devem ter uma estrutura de
seguranca aprovada pela FPAK, de acordo com o Regulamento de Aprovacdo de
Estruturas de Seguranca FPAK.

12.2 - Medidas de seguranca para 0s participantes. O uso de capacete e sistema de
encosto de cabega frontal é obrigatorio nas seguintes condigdes.

12.2.1 - Capacete deve estar de acordo com o Anexo L do CDI (Capitulo llI.
Equipamento piloto).

Além dos capacetes na Lista Técnica N°. 41, um capacete da lista a seguir pode ser
usado:

Capacetes compativeis com o sistema de retencao de cabeca frontal de acordo
com o padr&o Snell M 2005 e Snell M 2010

NOME DO MODELO FABRICANTE HOMOLOGACAO
MOTO 8 SINO SNELL M 2010
MX1 SINO SNELL M 2010

SPXN HJC SNELL M 2010




CLX6

HJC

SNELL M 2010

MX2

SINO

SNELL M 2010

A validade dos capacetes do padrdo Snell M 2010 é estendida de acordo com o

seguinte:

- Snell M 2010: valido até 31.12.2023

12.2.2 - Sistema de retencéo da cabeca frontal deve estar de acordo com o Anexo L do

CDI (Capitulo Ill. Equipamento piloto).

12.2.3 — Vestuério, fato-macaco ignifugo, calcado, balaclava, luvas, meias, cuecas com
homologagcédo FIA vélida. Em caso de mau tempo, pode-se usar um fato-macaco

impermeavel do tipo usado no karting, por cima do fato-macaco ignifugo.

ANEXO 1

TERMINAL ECM SUZUKI GSXR 600 K6 - K7

WEOEODAONNERDER®
ERBDREBOHDBBDRBD Accpiladares ECM
(Negro)
N.° DE N.° DE
TERMINAL CIRGLITY TERMINAL GIRGRITS
@ | Sehal STVA (STVA. 2A) @  |Seal STVA (STVA. 2B)
@  |Senal STVA (STVA. 1A) ®  |Senal STVA (STVA. 1B)
@  |Alimentacion de EXCVA (MO-) @ | Sefal del sensor STP (STP)
; - Senal del interruptor de encendido
@ Alimentacién de EXCVA (MO+) @ [Para E-03, 28, 33]
® Sensor de posicién de EXCVA (MPS) @  |Senal de sensor TO (TOS)
® Datos de serie para velocimetro ‘@  |Sefal de interruptor GP (GP)
@ — @ —
® | Sefal de sensor TP (TP) ®  |Enblanco
© |Senal de sensor IAP (IAP) ® | Senal del sensor AP (AP)
@®  |Senal de sensor ECT (ECT) @ | Seal de sensor IAT (IAT)
Fuente de alimentacion para sensor En blanco
@ o -
Senal de sensor HO2 (OX) Masa do sensores (E2)
- [Para E-02, 19, 24] -
Selector de control del sensor HO2
‘Senal de sensor CMP (CMP+)
® @ [Para E-02, 19]
@ | Senal de sensor CKP (CKP+) @ | Senal de sensor CKP (CKP-)
® = @ Datos de serie para autodiagnosis
Fuente de alimentacion de apoyo Fuente de alimentacion para inyectores
- O | coeombusibmm
@ |Fuente de alimentacion @  |Masade ECM (E1)




TERMINAL ECM SUZUKI GSXR 600 K6 - K7

1171

o Acopladores ECM
DRIV IRDOILIBOEBOD
(Gris)
N.°DE N.° DE
TERMINAL CREUTQ TERMINAL cRoUID
® — =
® = A=
) — =
‘ @ Cuentarrevoluciones =
I~ ® ﬁ ==

Comunicacién de inmobilizador

Comunicacién de inmobilizador

[Para E-02, 19, 24] [Para E-02, 19, 24]

Calentador de sensor HO2 (OXH) 'Selector de modo

[Para E-02, 19]

Relé de arranque Interruptor de punto muerto

Relé de ventilador de refrigeracion Interruptor de posicion del embrague
(FAR)

Valvula de solenoide de control de
PAIR (PAIR)
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