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Art. 1 - CONSIDERACOES GERAIS

Para todas as categorias, a regulamentacdo técnica aplicavel é o Anexo K do CDI, na sua versdao mais recente
e todas as suas atualiza¢Oes e apéndices que sejam publicadas no sitio de Internet da FIA (www.fia.com), e
no da FPAK (www.fpak.pt ).

Neste Regulamento Técnico encontram-se as excec¢des e adi¢gdes tidas como relevantes para o desenrolar
do CPVC.

Art. 2 - SEGURANCA

2.1 - Para todas as categorias

E obrigatério o cumprimento do estipulado no Art. 5 do Anexo K do CDI em vigor.

Em adicdo, é também obrigatério, segundo o Art. 11 das PGAK:

- A utilizacdo de um sistema de retencdo de cabeca, conforme a lista técnica n236;

- A utilizacdo de vestudrio em conformidade com a norma FIA 8856-2000 (lista técnica n227);

-A utilizacdo de capacete segundo as normas patentes na pagina 1 da lista técnica n2 25.

E FORTEMENTE RECOMENDAVEL a montagem de uma Luz de Chuva conforme a lista técnica n2 19

Art. 3 — PESO MINIMO E ALTURA AO SOLO

3.1 - Para as categorias H71, H75 e Grupo 1 e 3 Nacional correndo em H71 e H75, o peso minimo da viatura
serd o estabelecido na Ficha de Homologacao, acrescido do peso do arco de seguranca. Para este efeito, os
concorrentes deverdao munir-se de uma declaracdo do fabricante que refira o peso ao arco instalado. Para
as viaturas que tém o arco de seguranca homologado, serd esse o peso a ter em consideracao.

Para os concorrentes que ndo apresentem a referida declaracao, ou nao haja registo do peso do arco na
Ficha de Homologacao, sera considerado um peso adicional de 35 Kg para este principio.

3.2 - Para as categorias H65, H71, H75, H81 Grupo 1 e 3 Nacional e Grupo 5, a altura ao solo sera verificada
da seguinte forma; -- As viaturas, em condicdes de corrida, e com os pneumaticos esvaziados de um mesmo
lado, nenhuma parte da viatura podera tocar no solo, esta medida tera de ser efetuada numa superficie
plana com o piloto a bordo.

3.3 —Para as viaturas MINI com motores BMC, dos periodos H65; H71; H75 e H81, possuidoras de FH (Grupo
1 a 4), é autorizado o peso minimo de 600 kg.

Art. 4 - TRAVOES

4.1 - Para os travoes de disco da frente é autorizada a utilizacdo de pingas de construgao atual, desde que o
nuimero de pistdes seja igual ao da Ficha de Homologacao e o seu diametro ndo seja superior a F.H. A drea
de travagem (da superficie de atrito) tera de ser igual a da Ficha de Homologacdo da viatura em causa.
Nota: As viaturas de Grupo 1 e 3 Nacional regem-se pelo Art. 8.8 deste Regulamento.

Art. 5—- COMANDO DAS VALVULAS
Para as viaturas BMC, em complemento ao autorizado pelo Apéndice VIl do Anexo K para estas viaturas,
autoriza-se a utiliza¢ao de roletes no comando das valvulas em substituicao dos martelos homologados.




Art. 6 — “CAPOT”, TAMPA DA MALA E EXTENSOES DE GUARDA-LAMAS

6.1 - E autorizada a utilizac3o fibra de vidro na construgdo do «capot» e da tampa da mala, exceto na
categoria Grupo 1 e 3 Nacional.

6.2 - As extensdes de guarda-lamas (Gr.2/4) das viaturas cujos construtores ndo previram o seu desenho na
homologacao, poderao também ser construidas em fibra de vidro, a sua construcdo devera acompanhar a
curvatura da cava da roda, e ndo poderd estender-se para além desse limite. Deverdo seguir o desenho
seguinte:

Frente Lado

Art. 7 — CONDICOES PARA SELAGEM

Os concorrentes devem dotar as viaturas de condi¢cOes para selagem dos motores, utilizando parafusos com
cabeca furada na fixacdo da colaca e do carter, e adequar no bloco pontos para passagem do arame de
selagem, por meio de olhais e/ou, também, parafusos de cabeca furada.

As mesmas condicdes deverdo ser tido em conta para as caixas de velocidades (parafusos de cabeca furada;
olhais), e prever uma area nos eixos de transmissdo para que a colocacdo de um selo seja possivel.

Art. 8 - GRUPO 1 e 3 NACIONAL

8.1 - MODIFICAGOES AUTORIZADAS
8.1.1 - Podem ser utilizadas pecas que tenham as mesmas caracteristicas técnicas que a original, mas
gue ndo melhorem a performance do veiculo.
A peca deve corresponder com total exatiddo a original devendo ser mantidas todas as cotas e pesos
indicados na ficha de homologacao.
8.1.2 - Estas pecas devem estar descritas em lista anexa ao passaporte técnico indicando qual a peca
de origem a substitui.

8.2 - CIRCUITO DE ARREFECIMENTO
8.2.1 - O radiador e as suas tubagens sao livres, desde que executem apenas as fungdes a que se
destinam. O radiador pode mudar de posicdo. No entanto, nenhuma alteracdo na carrocaria pode
ser efetuada com este propdsito.
8.2.2 - O circuito de aquecimento do habitaculo pode ser suprimido.
8.2.3 - Ndo é obrigatdria a utilizagcdo de termdstato. No caso de ser utilizado, este é livre.
8.2.4 - Aventoinha original pode ser substituida. Se o sistema original ndo contemplar uma ventoinha
de comando elétrico, esta pode ser alterada para esse principio de funcionamento.

8.3 - ALIMENTAGAO
8.3.1 - O(s) carburador(es) ou bomba(s) de injecdo normalmente montado(s), ndo deve(m) ser
substituido(s) nem modificado(s).
8.3.2 - Quando substituidos por outros que ndo os descritos na ficha de homologacdo, o(s)
carburador(es) ou bomba(s) de injecdo devem corresponder com total exatidado as caracteristicas do
original indicado(s) na ficha de homologacao.
8.3.3 - E consentido modificar os elementos que regulam a dosagem da quantidade de combustivel
admitida no motor, mas ndo a quantidade de ar.




8.3.4 - O elemento do filtro de ar bem como a sua caixa podem ser suprimidos.
7.3.5 - Desde que ndo se efetue qualquer alteracdo no(s) carburador(es), é permitida a montagem de
cornetas. No entanto, se tal for efetuado, deve ser colocada uma rede metadlica na sua abertura.
8.3.6 - O sistema de sobrealimentacdo deve manter-se rigorosamente igual ao de origem para as
viaturas que tenham este sistema homologado.
8.3.7 - E permitido adicionar de bomba de alimentag&o elétrica.
8.4 - INSTALAGAO ELECTRICA
8.4.1 - A localizacdo da bateria pode ser alterada, desde que cumpra com as normas de seguranca
previstas no Art. 253 do Anexo J.
8.4.2 - S3o livres a marca e capacidade da bateria e do alternador
8.4.3 - A bobina de ignicao, o condensador, o distribuidor e o regulador de tensdo sao livres, sob
reserva de que o sistema de ignicdao se mantenha como o original.
8.4.4 - A montagem de uma ignicao eletrdnica é autorizada na condicdo de que a bobina de ignicao,
o condensador, o distribuidor e o regulador de tensdao ndao sejam suprimidos, nenhuma outra peca
mecanica seja modificada ou substituida.
8.5 - TRANSMISSAO
8.5.1 - A alavanca de comando da caixa de velocidades deve ocupar o local mencionado na ficha de
homologacao. No entanto, a sua forma e comprimento sdo livres, assim como o seu ponto pivot, que
também pode ser alterado.
8.5.2 - Arelacao final deve estar de acordo com a ficha de homologacao.
8.5.3 - O disco de embraiagem é livre, mas o material de friccdo devera ser idéntico ao disco original.
8.6 - SUSPENSAO
8.6.1 - Os amortecedores sdo livres desde que mantenham o mesmo principio de funcionamento e
tipo de fixacdo. Nao podem possuir qualquer tipo de afinacdo exterior nem elementos adicionados.
Os amortecedores com depdsito de dleo exterior sdo interditos.
8.6.2 - E permitido alterar o camber das rodas da frente, utilizando para o efeito pecas que permitam
a regulacdo do aperto dos amortecedores aos cabecotes da suspensdo sem fazer altera¢des na
carrogaria ou dos parafusos de aperto a manga de eixo.
8.6.3 - As molas do tipo helicoidal sdo livres, mas ndo no seu nimero que se deve manter o mesmo.
E possivel modificar os apoios das molas, desde que esses apoios ndo sejam reguldveis por rosca no
corpo do amortecedor.
8.6.4 - Se a viatura contemplar molas de laminas, ela deve ser mantida, mas o seu arco pode ser
alterado.
8.6.5 - A geometria da suspensao traseira sé pode ser alterada se as pecas originais e homologadas o
permitirem.
8.6.6 - E permitido substituir todas as pecas de apoio em borracha da suspensdo, por outras de
material diferente que cumpram exclusivamente as mesmas funcgdes.
8.7 - JANTES
A largura da jante é livre desde que ndo implique qualquer alteracdo na carrogaria nem fixacao de abas.
8.8 - TRAVOES
8.8.1 - As pastilhas e calcos sao livres desde que a drea de atrito ndo seja aumentada.
8.8.2 - Os discos sdo de marca livre desde que mantenham a composicao e medidas de origem. Se os
discos originais ndo forem ventilados / perfurados, os de substituicdo também ndo podem ser.
8.8.3 - Nos veiculos com sistema de travagem assistido, este sistema pode ser desligado, mas nao
suprimido.
8.8.4 - Os tubos flexiveis de travao originais podem ser substituidos por outros de malha de aco.
8.9 - CARROCERIA



8.9.1 - Exterior - deve permanecer integralmente de origem.
8.9.2 - Interior - Todos os bancos de origem podem ser suprimidos, devendo o do condutor estar de
acordo com o estipulado no Artigo 2 deste Regulamento.
8.9.3 - O material dos painéis interiores das portas é livre desde que n3o apresente zonas cortantes
ou qualquer outro perigo.
8.9.4 - Os vidros laterais, bem como o dculo traseiro, podem ser substituidos por outros de
policarbonato. O material acrilico é expressamente interdito. A espessura minima do material
plastico é de 5mm.
8.9.5 - O sistema de montagem dos vidros laterais plasticos é livre e os elevadores, no caso de
existirem, podem ser suprimidos.
8.9.6 - Nos modelos em que os para-choques ndo facam parte integrante da carrocaria, tem de ser
retirados.

8.10 - MOTOR
8.10.1 - Desde que a sua montagem nao implique nenhuma modificacdo em qualquer outra peca do
motor, a arvore de cames é livre no que respeita as suas caracteristicas de comando das valvulas. O
curso de abertura das valvulas deve estar em conformidade com as de origem.
8.10.2 - A cota de retificacdo quer da cabeca do motor quer do bloco sdo livres, desde que ndo tenha
gue se modificar nenhuma outra peca.
8.10.3 - O escape e coletor sao livres.
8.10.4 - E permitido substituir os apoios do motor e da caixa de velocidades por outros de material
diferente, desde que a posicdo dos componentes nao seja alterada.
8.10.5 - E permitido adicionar um radiador de éleo desde que o mesmo n3o saia fora dos contornos
da carroceria.

Art. 9 - GRUPO 5
9.1 - CLASSES
9.1.1-Classe 1
a) viaturas de Grupo 5 ORIGINAIS de época, com documentacdo que comprove até a total
satisfacdo dos Comissdrios Técnicos (aquando das Verificacbes Técnicas e sempre que
solicitado por estes Oficiais de Prova) a data da sua construcdo, participacdo em provas
oficiais, assim como a conservacdo da especificacdo do periodo.
b) viaturas de Grupo 5 REPLICAS EXACTAS dos originais da época, principalmente no que toca
a silhueta e aos principais 6rgdaos mecanicos (motor, transmissdo, travoes, suspensdo). De
modo a que se comprove essas semelhancas, deverd ser disponibilizada aquando das
Verificagcbes Técnicas e sempre que solicitado pelos Comissarios Técnicos, documentacao
adequada. A cilindrada mdaxima admitida na Classe 1 é de 5.000cm3
9.1.2 - Classe 2 - viaturas provenientes dos Grupos 2 e 4, que por introducdao de modificagdes
excedam esses grupos, colocando-as em Grupob5.
A cilindrada maxima admitida nesta classe é de 2.000 cm3
9.2 — MODIFICACOES AUTORIZADAS
9.2.1-Classe 1
9.2.1.1 - Devera ser respeitado o Anexo K e o especificado para viaturas de Grupo 5 no Anexo
J de 1969 para viaturas homologadas ou que competiram antes de 31/12/1969, assim como
o Anexo J de 1981 para as restantes.
9.2.1.2 - Ndo poderao ser introduzidas quaisquer modificacdes as especificacdes da época.
9.2.2 - CLASSE 2




9.2.2.1 - Devera ser respeitado o especificado para viaturas de Grupo 5 no Anexo J de 1981
(Art. 268 e 269).

9.2.2.2 - Serdo exclusivamente permitidas do Art. 269 (modificacGes autorizadas) as alineas
seguintes:
a) peso minimo
b1) carrocaria
b3) portas, mala e capot -material livre
b7) interior
cl1) motor
d) suspensdo
f) rodas
g) travdes
9.2.2.3 - As viaturas devem, portanto, corresponder a homologacdo de grupo 2/4 em todos
os aspetos com excecdo das seguintes liberdades:
a) componentes moéveis podem ser feitos em fibra de vidro ou de carbono até ao peso
previsto em grupo 5.
b) ndo é permitido alargar nem introduzir qualquer elemento aerodinamico para além
do estabelecido para os carros de grupo 2/4 no periodo.
c) o motor, mantendo o bloco, pode ser totalmente transformado para além do
previsto em grupo 2/4, didametro e curso livre e inclusive pela utilizacdo de cabecas
diferentes e sobrealimentac¢do sobre a forma de turbos ou compressores
d) os travoes sdo livres
e) os elementos de suspensdo sdo livres, mas ndo a alteracdo da fixacdo no chassis,
por outras palavras, deve ser possivel a reversao aos elementos de suspensao de grupo
2/4 por simples desmontagem.
f) os elementos da transmissdo (caixa, veios de transmissdo, cardans, diferenciais)
devem ser os previstos na homologacdo de grupo 2/4.
g) o sistema de alimentacdo, sobrealimentacdo e ignicdo de motor tem que estar
comprovadamente disponivel no mercado no periodo (antes de 31/12/1981), sendo
por isso praticamente interdita a injecao eletrénica.
h) para todas as liberdades concedidas nos pontos anteriores deve respeitar-se
escrupulosamente a regra que todas as pecas e sua tecnologia tinham que estar
disponiveis num qualquer modelo automdvel ou no mercado de pecas de performance
antes de 31/12/1981.
i) como excecdo serdo admitidas cabecas de motor de construcdo posterior a 1981
mas que montem diretamente no bloco original e sejam uma evolug¢do natural do
mesmo (exemplo: cabecas Cosworth BOA no Ford Cologne 2.9 V6; cabecas Cosworth
YB no Ford Pinto; cabecas Calibra 4 valvulas por cilindro amputadas para os Opel
Manta, 1904 e Kadett GTE; cabec¢as Twin Spark nos motores Alfa Romeo; cabecas 16v
nos blocos FIAT Twin cam; cabecas M3 no bloco M10 BMW, etc...)

NOTA:
Para efeitos de facilidade de compreensao, entende-se por um grupo 5 de construcdo atual um carro que é
na realidade um grupo 2/4, mas que em relacdo a este: pode ser aligeirado, receber um motor maior, ou



mais evoluido aproveitando o desenvolvimento posterior da marca sobre o mesmo bloco, acompanhando
este incremento de performance com travées melhores.

ATUALIZACOES



