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Caros amigos,

Estas Direfrizes de seguranca para ralis da FIA represen-
fam o culminar de um periodo intensivo de andlise minu-
ciosa e reflexdo sobre a realizacdo segura de eventos
de rali da FIA em todo o mundo.

Os Departamentos de Seguranca e Ralis da FIA trabal-
haram em estreita colaboracdo com os membros da FIA
Closed Road Commission e da FIA Rally Commission
para deferminar as melhores préticas do Campeonato
do Mundo de Ralis da FIA, num formato que também
é relevante para os ralis de nivel regional e nacional

da FIA.

Apesar de a seguranga continuar a representar um
grande desafio, , a FIA estd empenhada em fazer tudo
o que for possivel para proteger espetadores, concor-
rentes, comissdrios e imprensa em forno dos desporfos
motorizados. Melhores conhecimentos, um planea-
mento cuidadoso e a sua correta implementacdo sdo
aspetos cruciais para o sucesso continuo do desporto
que adoramos. Nestfe senfido, convido todos os nossos
clubes, organizadores de ralis, os nossos oficiais e vo-
luntarios a assimilar estas Direfrizes e a considerd-las
um recurso auxiliar valioso na realizacdo de eventos
de ralis.

Restar-me desejarvos uma temporada de 2020 segura
e agradavel.

Atenciosamente,

R\ .
Jean Todt .

Presidente da FIA
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sencdo de responsabilidade

©2020 Fédération Internationale de I'Automobile (FIA)
- Todos os direitos reservados

A reproducdo ou distribuicdo total ou parcial destas Di-
refrizes de seguranca para ralis sem a permissdo por
escrito da FIA é proibida, salvo para os membros afi-
liados da FIA e para os organizadores de eventos de
rali aprovados por esfes, que tem o direito de ufilizar
esfe documento para fins ndo comerciais.

Estas Diretrizes sdo meramente informativas e ndo se
destinam a oferecer aconselhamento no qual se deve
confiar.

Deste modo, na medida do permitido pela lei aplicavel,
a FIA rejeita toda a responsabilidade e obrigag@o de-
corrente de qualquer confianca depositada nas Dire-
frizes, ou por qualquer pessoa que possa estar informa-
da acerca de qualquer um dos respetivos contetdos.
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Infroducao

O rali é um dos maiores testes do homem e da maquina contra o ferreno e
o crondémetro. Um desporto de equipa que € constituido ndo sé pelo piloto
e copiloto, mas também por um grupo completo de técnicos qualificados
que frabalham dia e noite, & medida que abordam as classificativas em
torno da zona de acolhimento. Um desporto acessivel aos muitos espe-
tadores entusiastas e ao publico em geral & medida que passa pelas suas

cidades e aldeias.

O rali é um desporto reconhecido como sendo
bem organizado, sob fortes regulamentos e com
um sélido registo de seguranca, mas qualquer
desvio desfe registo de seguranca pode amea-
¢ar o proprio futuro do desporto que adoramos.

F vital para o futuro do nosso desporto que os
organizadores realizem a gesftdo efefiva dos
riscos de seguranca para fodos - concorrentes,
voluntdrios, oficiais, comissdrios, imprensa ou
espetadores.

Um dos maiores desafios para o desporto de rali
é garantir a seguranca do publico.

Lembrem-se, qualquer pessoa que ndo seja
uUm comissario em servico ou um concorrente,
que esteja a competir, deve ser considerado
um espetador e, assim sendo, um membro do
publico em geral.

Todos os eventos desportivos motorizados de-
vem ser sempre considerados, em primeiro lugar,
grandes eventos piblicos e, em segundo lugar,
competicdes desportivas.

Infelizmente, existem sempre demasiados es-
petadores que ndo compreendem os perigos
pofenciais e ndo tem percecdo da velocidade
dos carros. Consequentemente, colocam-se
em locais perigosos, depositando demasiada
confianca na habilidade dos condutores e na
fiabilidade dos carros, demonstrando inime-
ras vezes uma falta de compreensdo basica
ou de conhecimento das regras de seguranga.

F responsabilidade de todos assegurar que
fodos os espetadores estejam numa posicdo
adequada as condigdes e conscienfes dos
perigos de um carro perder o controlo. A se-
guranca deve estar no centro de cada evenfo
de rali.

Este & um documento em evolucdo e serd atua-
lizado de modo a reflefir as melhores praticas.
Iré crescer com o apoio recebido por parte
dos organizadores e oficiais do evento para
permitir que o nosso desporfo consolide as
nossas experiéncias e para partilhar as mel
hores préticas e aprendizagens.
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1. FUNCOES E RESPONSABILDADES DOS OFICIAIS

EiB
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1. FUNCOES E RESPONSABILIDADES DOS OFICIAIS

1.1 » PRESIDENTE DOS COMISSARIOS
DESPORTIVOS

O presidente dos comissérios desportivos é o individuo
sénior que lidera um painel de trés. Os comissarios
desportivos ndo serdo de nenhuma forma responsaveis
pela organizacdo do evento e ndo ferdo quaisquer
funcdes executivas relacionadas com o mesmo, pelo
que, no desempenho das suas funcdes, ndo incorrem
em qualquer responsabilidade exceto para com a
ASN e para com a FIA ao abrigo de cujos regulamen-
fos atuam.

Os comissérios desportivos tém o poder de penalizar
os concorrentes, alterar regulamentos complementares,
pronunciar desqualificacdes e podem adiar uma com-
peticdo em caso de forca maior ou por razdes graves
de seguranca. Podem até tomar a decisdo de inferrom-
per fempordria ou permanentemente qualquer compe-
ticdo.

Cédigo Desportivo Internacional, Anexo V, Artigo
3.1.1 e Suplemento de Comando e Controlo de Even-
fos 1.1

Os comisséarios desportivos sdo responséveis pela apli-
cagdo do regulamento durante uma competi¢do.

18 - Direfrizes de seguranca para ralis da FIA 2020

A) FUNCAO

— Os comissérios desportivos #€m autoridode suprema sobre
a competicdo, bem como autoridade para a aplicagdo do
Cadigo e dos Regulamentos e Programas Oficiais Nacionais e
Complementares. Podem resolver qualquer quesidio que possa
surgir durante um evento, sujeito co direito de recurso previsio no

Codigo.

B.) RESPONSABILUDADES

— Consulie o Cédigo Desporiivo Infernacional - Aigo 11.8 e
11.9.

Regulamento Desportivo do Campeonato do Mundo de Ralis
da FIA

Regulamento Desportivo do Campeonato Regional da FIA

11.1 COMISSARIOS DESPORTVOS

O painel de comissarios desportivos (os comissarios desportivos)
serd sempre composio por fiés membros. O Presidente e um
membro sGo nomeados pela FIA e devem ser de naciondlidade
diferente da do pais organizador.

O terceiro membro & nomeado pela ASN do pais que organiza
o rali. Deve haver uma ligagdo permanente de comunicagdo
enfre os comissarios desporiivos e o direfor de prova. Durante a
redlizagdo do rali, pelo menos um dos comissérios desportivos
deve esfar nas proximidades do cenfro operacional do rali.

1.2 « DELEGADO DE SEGURANCA
DA ASN/FIA

O delegado de seguranca serdé uma pessoa experiente,
com bons conhecimentos e experiéncia em matéria de
seguranca. Apoiard o organizador e fornecerd consel-
hos para ajudar a garantir a condugdo e gesido segura
do evenfo.

A func¢@o do delegado de seguranca serd:

e Avaliar a eficacia das medidas de seguranca destina-
das a manter o piblico, os voluntarios e os concorrentes
em seguranga.

® Rever e contribuir para o plano de seguranca e outros
documentos relacionados (plano da imprensa, etc.), e
para o planeamento do evenfo numa fase inicial;

® Percorrer as classificativas durante o evenfo num safety
car apropriado [consulte o Capitulo 2), de acordo com
um horério acordado, o mais préximo possivel da hora
de saida do primeiro carro de competicao.

® |ra trabalhar direfamente com o responsével de segu-
ranga e estard em contacto via radio com os safety cars
e com o controlo do rali.

® Ir4 participar no briefing pos-evento.

® |14 elaborar um relatério de delegado de seguran-
¢a, que serd disponibilizado ao organizador apos o
evento.

O delegado de seguranca terd também o poder, em
caso de forga maior ou por razdes de seguranca, de
recomendar ao direfor de prova o adiamento do inicio
de uma etapa por um méximo de 30 minutos, ou de
recomendar o cancelamento de uma classificativa.

Em eventos onde ndo ha delegado de seguranca, é
solicitado ao observador nomeado - que & muitas vezes
tfambém o segundo comissdrio desportivo - que avalie a
seguranga nos seus relatérios.

Um relatério consistentemente fraco do delegado de

seguranca ou do observador deverd resultar em mudan-
¢as no evento ou, possivelmente, na ndo aprovagdo de
uma licenga para o evento em quest@o no ano seguinte.

O relatério do delegado de seguranca e/ou obser-
vadores deve ser lido em conjunto com o relatério do
médico chefe, o relatério dos comissarios desportivos e
qualquer relatério recolhido dos concorrentes.

Para eventos da FIA, estes relatérios devem ser compi-
lados e enviados para os Departamentos de Seguranca
e de Rali da FIA para avaliagdo.

A FIA Closed Road Commission iré avaliar qualquer
relatério do observador ou delegado de seguranca da
FIA onde tenha sido destocada uma preocupagdo de
seguranga e, se considerado necessdrio, ird recomen-
dar & FIA Sporting Commission relevante que seja emi-
fido um "cartdo amarelo" para esse evento. Qualquer
violag@o grave da seguranga serd comunicada direfa-
mente ao Conselho Mundial do Desporto Automével.

CARTAO AMARELO

Poderd ser atribuido um cartdo amarelo pela Rally Com-
mission a um organizador/ASN se for observada uma
falta de seguranga grave nos ralis e sob proposta da
Closed Road Commission.

A Rally Commission pode decidir ndo incluir um evento
que tenha recebido um cartdo amarelo no calendario
do ano seguinte.

CARTAO AZUL

Poderd ser atribuido um cart@o azul pela Rally Com-
mission a um organizador/ASN se for observado um
grave incumprimento do regulamento e dos compromis-
sos assumidos [itinerdrio, estrutura orgonizociono|, efc.).
Para ser incluido no calendério do ano seguinte, o or-
ganizador/ASN deve aceitar e implementar a lista de
acoes decidida pela Rally Commission.

Cédigo Desportivo Internacional, Anexo V, Artigo 3.4.1
e Suplemento de Comando e Controlo de Eventos 4.1

O delegado de seguranca é designado para ajudar
os oficiais de seguranga da competicdo a desempen-
harem as suas fungdes, para assegurar, dentfro das suas
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1. FUNCOES E RESPONSABILIDADES DOS OFICIAIS

dreas de competéncia, que todas as regras de segu-
ranga que regem o Campeonato da FIA sdo respei-
tadas, para efetuar quaisquer comentarios que consi-
derem necessarios e para elaborar quaisquer relatérios
necessarios relativos ao evento. Em Ralis, tem o poder
de atrasar o inicio de uma classificativa por um maximo
de 30 minutos.

A.] FUNCAO

— A fungdo do delegado de seguranca é avaliar e
validar o plano de seguranca do evento antes do seu
inicio e a respetiva implementagdo durante o mesmo, e
supervisionar o trabalho do responsével de seguranca
durante todo o evento.

B.) RESPONSABILIDADES
— Participar em reunides de planeamento e avaliagdo
de seguranca relacionadas com o evento.

— Monitorizar a seguranga das zonas para o piblico
e para a imprensa.

— Coordenar entre a FIA e a ASN quaisquer questoes
administrativas relativas & seguranga.

— Avaliar e comunicar qualquer incidente relacionado
com @ seguranga no evenfo.

Regulamento Desportivo do Campeonato do Mundo de
Ralis da FIA
Regulamento Desportivo do Campeonato Regional da

FIA

11.2.3 DELEGADO DE SEGURANCA DA FIA

O Delegado de seguranca da FIA & especificamente
responsdvel pela monitorizagdo da seguranca do pibli-
co e da imprensa. Tem o poder de afrasar o inicio de
uma classificativa por um méximo de 30 minufos se
considerar que as condicdes de seguranga ndo sdo
satisfatorias.
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1.3 * DIRETOR DE PROVA

O diretor de prova lidera a equipa organizadora e é o
oficial responsavel pela realizagdo do evento de acor
do com o regulamento, bem como pela realizagdo de
forma segura do evenfo. Confrola o evento tomando
decisdes eficazes durante todo o perfodo de prepara-
¢Go e competicdo até que os resultados sejam declara-
dos finais, utilizando todos os recursos & sua disposigdo
afravés de oficiais sénior, comissarios, autoridades no-
cionais e voluntdrios.

O direfor de prova estd, em dltima insténcia, no fopo
da cadeia hierérquica e, como tal, fomard decisdes
relativas as classificativas em conjunfo com os chefes
de classificativas. Este processo de tomada de decisdes
deve sempre fer em consideragdo a seguranga como @
primeira prioridade e o itinerdrio do evenfo como um
aspeto secunddrio.

Cédigo Desportivo Internacional, Anexo V, Artigo 3.1.3
e Suplemento de Comando e Controlo de Eventos 1.3

O direfor de prova é responsavel por todos os aspetos
de seguranca nas classificativas, criando um manual de
seguranca e garantindo o seu cumprimento durante a
competi¢do.

A.) FUNCAO

— O direfor de prova é responsavel pela realizagao
do evenfo de acordo com os regulamentos aplicaveis.

B.) RESPONSABILIDADES

— Consulte o Cédigo Desportivo Internacional - Artigo

T1.11.

1.4 « DELEGADO MEDICO DA FIA

1.5  MEDICO CHEFE

O delegado médico da FIA tem de verificar a conformidade do
plano de seguranga médico com os regulomentos e cerfificarse
de que o mesmo é executado em conformidade.

® |4 avaliar o plano de seguranca médico com a cjuda de
um quesfiondrio médico préevento preenchido e enviado dois
meses antes do inicio do rali pelo médico chefe.

® Para cada novo rali do VWRC ou para cada rali que néo ferr
ha feito parte deste Campeonato durante cinco ancs consecur
fivos, realiza uma inspegdo dos servigos médicos e dos hospitais
propostos antes de a compelicdo em quesido fer sido inscrita no

calenddrio do VWRC.

® Durante a competicdo, irg verificar se os servicos médicos
esido implementados e a funcionar corretamente, visitando fodos
os ponios médicos nas efapas, bem como no parque de assis
1éncia, e ird avaliar se o pessoal estd no local, devidomente instor
lado e formado, se os veiculos e equipomentos sdo adequados
A missdo e se as instalacdes de evacuacdo sanitéria séo apror
priadas. Esta verificagdo serd redlizada conduzindo por cada
dassificativa 60 a 90 minutos anfes do primesiro concorrente, em
esfreila cooperagdo e boa comunicagdo com o delegado de
seguranga da FIA e o direfor de prova.

® [1& redlizar o exercicio de desencarceramento com fodo o pes-
soal médico e, se necessario, ird confribuir para a sua formagdo.

® Deve ser sempre informado pelo médico chefe relativamente
a quadlquer acidente e/ou incidente médico e iré verificar o re-
latério dicrio elaborado antes de o enviar cos comissdrios des-
portivos.

® Em responsabilidade conjunia com o médico chefe, it defer
minar quando um piloo pode ser autorizado a correr novomente

apds fer tido um acidente.

® Fard o acompanhamento de um pilofo inferado no hospital,
quando apropriado.

® Apds a competicdo, iré elaborar um relatério sobre os servigos
médicos para a FIA, que serd encaminhado para a ASN.

Referéncio: Anexo H Suplemenio 8 Artigo 2

O médico chefe (CMO) é responsavel pela parte médi-
ca do plano de seguranca e pela sua respetiva imple-
mentagdo. N&o so é responsavel pelo recrutomento de
médicos e paramédicos para o evenfo, mas também
por garantir que o conjunto de capacidades que cada
um possui é relevante para os possiveis ferimentos que
as equipas possam fer de enfrentar.

O CMO ir¢ garantir que a distdncia mdxima entre os
ponfos das instalagdes médicas dentro de uma classifi-
cativa seja de 10 minutos. Este tfempo serd calculado
na preparacdo do plano de seguranca e do itinerdrio,
conduzindo um veiculo a 50-55 km/h para escolher
os locais.

Ir& também contactar os centros de trauma e hospitais
que possam receber quaisquer pacientes do rali, para
garantir que tem instalagdes adequadas para lidar com
quaisquer vitimas e que estdo cientes de que o evento
estd a decorrer. Por exemplo, poderd ser necessaria
uma reunido com os médicos de servico nestas instala-
¢des nols| dials) da competicdo.

O CMO garante que os veiculos de intervengdo mé-
dica ferdo a capacidade adequada para serem utili-
zados no terreno da classificativa e est@o posicionados
na etapa em locais a partir do quais possam reagir
dentro do prazo indicado no regulamento. O CMO
farg também a ligagdo com qualquer helicoptero de
emergéncia médica a ser utilizado no evento. Terd de
ser debatido com a fripulag@o do helicoptero um proce-
dimento para aterragem ao lado do local da efapa em
caso de acionamento.

No dia do evento, ird garantir que todo o pessoal mé-
dico estd em posicdo nos respetivos locais relevantes.
Iréd aconselhar o diretor de prova sobre a gravidade de
qualquer incidente ou lesdo relatada, trabalhando com
o direfor de prova e com o responsavel de seguranca
sobre a melhor forma de extrair qualquer paciente do
local da etapa e transporté-lo para o hospital, seja de
ambuléncia ou de helicoptero de emergéncia médica.
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1. FUNCOES E RESPONSABILIDADES DOS OFICIAIS

Cédigo Desportivo Internacional, Anexo V, Artigo 3.1.5
e Suplemento de Comando e Controlo de Eventos 1.5

O médico chefe (licenciado em medicina) & responsével
pela organizacdo do servigo médico ligado a todas as
afividodes geradas por uma competicdo organizada
pela FIA ou por uma ASN. E aprovado pela sua ASN.
Para os campeonatos do mundo da FIA, deve também
ser aprovado pela FIA.

A.) FUNCAO

— O médico chefe tem o confrolo geral da prestagéo
de servicos médicos em eventos desportivos motori-
zados, em ligagdo direfa com o diretor de prova.

B.) RESPONSABILDADES

— Gerir a organizagdo e prestagdo dos servicos médi-
cos em eventos, o que inclui o recrutamento de pessoal
médico devidamente formado e qualificado.

Planear e coordenar as equipas médicas para os even-
fos, supervisionar a sua colocagdo no evento e assumir
a responsabilidade pela fomada de decisées médicas
ao mais alto nivel.

Para mais defalhes, consulte o Coédigo Desportivo
Infernacional da FIA, Anexo H, do Artigo 2.7.2.1 a
2.7.2.2 e Suplemento 2.
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1.6 » RESPONSAVEL DE SEGURANCA

O responsavel de seguranca tem a responsabilidade
de coordenar fodas as questdes de seguranca no even-
fo e trabalha com outros membros na equipa organi-
zadora. A pessoa para esfa fungdo-chave deve obriga-
foriamente fer experiéncia considerével de seguranca
em ralis e o trabalho é fundamental para a realizagdo
segura de um evento.

S&o responsaveis pela criagdo do plano de seguranca
e por garantir que todos os envolvidos na execugdo do
evenfo tenham conhecimento do plano e, quando apro-
priado, tenham recebido a formacdo adequada para
garantir a sua implementagdo. O responsavel de segu-
ranga deve estar envolvido no planeamento, incluindo
o planeamento do percurso, a entrega do evento e os
briefings pos-evento.

Ird comunicar com o médico chefe para garantir que os
servicos de emergéncia e as autoridades locais sejam
plenamente consultados relativamente ao evento e que
sejam consultados durante todo o processo de planea-
mento.

Iré realizar avaliagdes de risco gerais para o evento e
fambém avaliagdes de risco especificas da etapa em
conjunto com o direfor de prova para adicionar ao pla-
no de seguranga e aos planos de preparacdo. Durante
todo o evento, o responsavel de seguranca ird avaliar
confinuamente as avaliagdes de risco para garantir que
esfas sejom ainda vdélidas & medida que o evento se
desenvolve e ira utilizar esta aprendizagem para reco-
mendacdes futuras.

Iré garantir que uma copia do plano de seguranga, ou
das seccdes relevantes do plano de seguranca, seja
distribuida por quem precisa.

No evento, o responsavel de seguranca permanecerd
em esfreifo contato com o direfor de prova e daré
conselhos sobre a praticidade de quaisquer operagdes
de seguranca e resgate.

Cédigo Desportivo Internacional, Anexo V, Artigo 3.1.4
e Suplemento de Comando e Controlo de Eventos 1.4

O responsavel /responsével de seguranca (Ralis| é res-
ponsavel por fodos os aspetos de seguranca nas classi-
ficativas, criando um manual de seguranca e garantin-
do o seu cumprimento durante a competicdo.

A FUNCAO

O responsavel de seguranca garante o desenvolvimen-
fo do plano de seguranca do evenfo antes do inicio
do evento e fambém que o evento seja realizado de
acordo com esse plano. Iré reportar diretamente ao di-
refor de prova e iré trabalhar com o médico chefe, o
comissario chefe e o responsavel de resgate.

B.) RESPONSABILIDADES

Manter o controlo geral da seguranca e das comunica-
coes no evento.

Estabelecer a ligagdo com todas as organizacdes de
seguranca publica relevantes.

Monitorizar o funcionamento do plano de seguranga do
evento durante todo o evento, para efetuar recomenda-
coes futuras guanto a sua formulacao.

Carantir a disponibilidade de zonas de visualizagdo
suficienfes para o nimero de espetadores previsto.
Garantir que os detfalhes relevantes do plano de segu-
ranca do evento sejam disfribuidos pelo pessoal apro-
priado antes do evento.

No dia do evento, verificar o correto posicionamento
de todos os veiculos e pessoal de seguranga (e, se ne-
cessdrio, tfrabalhar em estreita colaboracdo com o dire-
for de prova para fazer quaisquer alteracdes).

1.7 * RESPONSAVEL DE SEGURANCA
DOS ESPETADORES

Outra funcdo fundamental que exige ser desempenha-
da por alguém com considerdvel experiéncia em segu-
ranca em ralis é a funcdo do responsdvel de seguranga
dos espefadores que também poderd ser desempenha-
da pelo responsével de seguranca ou pelo direfor de
prova adjunto.

O responsavel de seguranca dos espetadores deve
assinalar quaisquer preocupagdes de seguranca rela-
cionadas com espefadores em quaisquer secgdes do
percurso proposto que ndo possam ser adequadamente
contfroladas se utilizadas. Deve contribuir para o plano
de seguranga, particularmente das secgdes relaciona-
das com a seguranca dos espetadores e com o acesso
dos espetadores a cada etapa.

No evenfo, o responsavel de seguranca dos espe-
tadores tem um papel fundamental na gestdo dos es-
petadores e iré percorrer as etapas, de acordo com
um hordrio acordado, antes do inicio de cada classi-
ficativa. A sua fungéo é defetar e lidar com quaisquer
questdes que possam surgir & medida que surjom o
longo da

eftapa.

Apbs o evento, deve ser estudada a ufilizagdo de
imagens de bordo dos concorrentes ou de imagens de
fas retiradas da inferet para avaliar como funcionaram
os planos elaborados e o que pode ser aprendido para
o futuro.
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1.8 » CHEFE DE CLASSIFICATIVA

Os chefes de classificativas devem fer pleno conheci-
mento da classificativa (ou classificativas] que lhe foi
afribuida, o mais cedo possivel antes do evento. Devem
receber copias das secgdes apropriadas do plano de
seguranga do evento para a sua classificativa, incluindo
diagramas de preparagdo, parques de esfacionamento
para espetadores e zonas de visualizagdo. A inclusdo
precoce em cépias de "rascunho" do plano de seguran-
ca mantém o chefe de classificativa informado sobre o
planeamento do evento e permite que confribua para
o plano de seguranca final. E da responsabilidade
do chefe de classificativa garantir que a sua classifi-
cativa estd preparada para funcionar de acordo com
os planos de preparagé@o e que as zonas para espe-
tadores correspondem exatomente a esfes.

No préprio dia, € da sua responsabilidade garantir
que fodos os comissarios estdo posicionados de acordo
com o plano de seguranca e que os comissarios rece-
beram um briefing sobre as suas funcdes por parte do
chefe de classificativa ou do oficial do setor relevante.

Cada classificativa tem de estar preparada para ser uti-
lizada muito antes da chegada de qualquer espetador.
F impossivel tentar preparar uma zona apds os espe-
tadores terem escolhido os seus locais de visualizacdo.

O chefe de classificativa adjunto deve ter a capaci-
dade de intervir e substituir o Chefe de classificativa
caso ocorra um incidente. Também pode ser solicitada
a entrada do adjunto na efapa caso ocorra um inci-
dente ou haja problemas relacionados com a seguran-
¢a dos espefadores.

Cédigo Desportivo Internacional, Anexo V, Suplemento
de Comando e Controlo de Eventos 2.2

A.) FUNCAO

— Gerir constantemente a zona de competicdo (chefe
de classificativa) ou setor atribuido (comissario de setor),
garantindo a diligéncia, disciplina, satde, seguranca e
bem-estar dos oficiais voluntarios, concorrentes e espe-
tadores.
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B.) RESPONSABILIDADES

— Fornecer briefings eficazes ao pessoal de todas as
zonas/ setores.

Cerir todos os equipamentos e recursos humanos dis-
poniveis na zona/sefor.

No caso de um incidente, manter o controlo do evento
informado enquanto observa e gere a coordenagdo se-
gura dos oficiais que estdo a responder ao incidente e,
posteriormente, gerir a recolocagdo do piso da compe-
ficdo para uma condigdo satisfatoria apds um incidente
o mais rapido possivel.

1.9  RESPONSAVEL DE SEGURANCA
DE CLASSIFICATIVA

1.10 » REQUISITOS DOS COMISSARIOS
DE ETAPA

Cada classificativa deve ter um responsavel de segu-
ranga de classificativa (SSO), bem como um adjunto de
chefe de classificativa.

O responsavel de seguranca de classificativa deve ter
uma compreensdo total do plano de seguranga no que
diz respeito & sua classificativa.

Devem também fer conhecimento tfotal do pessoal e
equipamento disponivel na sua classificativa.

Devem garantir que a classificativa é preparada de
acordo com o plano de seguranga e com os diagramas
das zonas para espectadores em tempo til, idealmente
na véspera da utilizagdo da classificativa em competi-
cdo.

O SSO deverd garantir que cada concorrente é regista-
do quando enfra na classificativa e ira utilizar a rede de
radio para monitorizar o progresso de cada carro até
a linha de chegada.

Isto pode ser conseguido através do registo dos nime-
ros dos carros que passam por parte de cada posto de
radio e da utilizag@o da rede de rddio para informar
se algum carro ndo passa no seu posfo na sequéncia
numérica de enfrada na classificativa .

Esta monitorizacdo manual dos concorrentes via radio
deve continuar a ser realizada mesmo se estiver em fun-
cionamento um sistema de rastreamento.

Na fase de planeamento, os organizadores do rali de-
vem fer em consideracdo o nimero de comissérios de
que irdo necessitar para gerir o funcionamento seguro
de cada etapa no seu evento.

O conhecimento do terreno local e a experiéncia an-
ferior do evento em relagdo aos espefadores ird permi-
firlhes estimar os nimeros de que provavelmente irdo
necessitar.

Ter em atengdo que as circunst@ncias reais no proprio
dia podem mudar por inimeras razdes e é melhor estar
preparado com mais comissarios do que o planeado
originalmente.
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1.11 » COLETES

Todo o pessoal da etapa deve utilizar coletes de identi-

ficacdo. As cores recomendadas sdo:

¢ I 1K B JE QK [

MEDICAL

C

RADIO

SCRUTINEER
I

Comissérios de seguranca - Laranja

Responsavel de seguranca da classificativa -
Laranja com risca branca e fexto

Chefe de posto

Azul com risca branca e texto

Imprensa - Verde

Chefe de classificativa - Vermelho e fexto

Responsavel pelas relacdes com concorrentes
Casaco ou colefe vermelho e texto

Médico - Branco

Radio - Amarelo com um simbolo de radio azul

Controlador - Preto
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1.12 « CRONOGRAMA DO RALI

CRONOGRAMA DO RALI

Plano de Etapas e
Planeamento Percurso Regulamento Pessoal Programa
A . SegUrOnCG . eSpG(;OS
do evento confirmado publicado assegurado , criado
concluido preparados
Verificacoes
Re- AR o Cronometra-
; administrati- Zona de Ceriménia - Trocos de e
conheci- Shakedown o L gem principal Classificativas
vas e assisténcia de inicio estrada
mento (TCO)
controlos
Resultados St Parque Zona de Zona para Reagrupa-
" de encerro- B ;
emitidos fechado assisténcia imprensa mento
mento
Briefing Etapas
realizado desimpedidas
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2.
Satety cars

e respetivas funcoes

SAFETY CARS

Séo (por ordem:

000 ou veiculo triplo zero, [ou equivalente)

30-40 minutos antes da PPC*

Delegado de seguranca

20-40 minutos antes da PPC*

00 ou veiculo duplo zero

10-20 minutos antes da PPC*

0/ Veiculo zero

5-10 minutos antes da PPC*
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2. SAFETY CARS E RESPETIVAS FUNCOES

Todos os safety cars, quer sejam safety cars dos espe-
tadores, de seguranga intermédia, 000, OO0 ou car-
ros-vassoura, serdo referidos como safety cars. O Gnico
veiculo referido como o veiculo zero serd aquele com
um Onico "0" na lateral. Os outros veiculos serdo refe-
ridos como veiculos oficiais.

A principal fungdo dos safety cars num evento é verificar
o percurso para garantir o cumprimento do plano de
seguranca e fomecer esta informagdo ao controlo do
rali. £ aconselhdvel que todos os safety cars possam
filmar cada efapa e que estes videos sejam entregues
ao evenfo para utilizagdo futura.
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2.1 » REGRAS DE OURO PARA OS SAFETY CARS

Cada evenfo em que participa é diferenfe na forma
como as efopas sdo apresentadas com o plano de se-
guranga e como a documentacdo é preparada pelas
diferentes equipas do evento. Certifiquese sempre de
que recebe todos os seus documentos com tempo sufi-
ciente para se preparar completamente. Como parte da
sua preparagdo, deve ter em considerag@o o seguinte:

Pre-event preparaﬁon for examp/e

Clip Board Pens/Pencils (including
permanent marker)

Staple Gun Video camera, charger and

and Staples fixing mount (ensure it does nof
obstruct the airbag)

Maps Event Paperwork

Personal preparation including

Suitable clothing

food and drink

Personal First Aid Kit

Mobile phone and charger

PA/Sirens/lights Radio — fitted and working

Ao instalar cémaras de tablier, tablets, conta-quilome-
tros, telemoveis, efc., certifique—se de que ndo estdo a
fapar o airbag ou a obstruir a visdo do piloto.

Se estiver a ser utilizado um sistema de rastreamento, os
safefy cars devem também utilizar este mesmo sistema
de rastreamento.

As equipas dos safefy cars e do veiculo zero devem
receber um briefing antes do inicio da parte competitiva
do evento sobre as suas fungdes e comportamento

Sem excecdo, devem ser aplicadas as seguintes regras
de ouro a cada veiculo/equipa de seguranga, incluin-
do o veiculo zero;

1. Todos os safety cars devem estar claramente iden-
tificados e todos os membros da equipa do safety car
devem também estar claramente identificaveis como
oficiais do evento quando estiverem fora dos seus
veiculos.

2. Quando tal for plausivel, todos os safety cars e
carros-vassoura oficiais devem concluir o percurso
completo de acordo com o road book e, sempre que
possivel, manter um cartéo de tempos completo. Se
isto ndo for pratico para todos os veiculos, entéo pelo
menos um de cada tipo DEVE cumprir este requisito.

3. Cada equipa deve ter um meio de comunicacéo
com os outros safety cars e com o controlo do rali/
diretor de prova, idealmente radios com um canal

dedicado.

4. Todos os safety cars devem avancar através de
dlassificativas a uma velocidade adequada ao veiculo
que estd a ser conduzido e as condi¢des predomi-
nantes da etapa. Em nenhum momento um safety car
deve ser conduzido de uma forma que coloque em
risco os ocupantes, oficiais da etapa ou membros do
poblico.

5. Os safety cars devem normalmente utilizar apenas
os road books e outras informagdes impressas forne-
cidas pelos organizadores do evento. (Ndo devem ter
acesso nem utilizar quaisquer notas de percurso/ve-
locidade subjetivas).

6. Os safety cars ndo devem ser utilizados para en-
treter patrocinadores ou para oferecer uma corrida
gratuita as "estrelas" para impulsionar a publicidade
do evento, ttm uma fung¢do vital a desempenhar e,
como tal, os seus ocupantes estdo la para trabalhar.

7. Os membros do safety car devem ter em conside-
racdo que os comissdrios sdo voluntdrios e, como tal,
devem ser sempre cordiais com estes. Os comissarios
poderdo necessitar de algum tipo de confirmagdo e
formacdo breve relativamente as suas fungaoes.

8. Os safety cars devem cumprir sempre o seu
horério pré-determinado e garantir que o adaptam
para compensar eventuais atrasos na realizagéo do
evento. Quanto mais préximo um evento for mantido
do horério programado, mais seguro se torna.

9. Os safety cars devem ser conduzidos a uma ve-
locidade apropriada que permita a identificacéo de

problemas e devem estar preparados para parar e
solucionar problemas, se necessario. E fundamental
que todas as equipas tenham uma atitude de "ver,
resolver" para qualquer coisa que observem relacio-
nada com o rali.

10. Todos os safety cars (excluindo o veiculo zero) de-
vem ter luzes no tejadilho, sirenes e um sistema PA. O
veiculo zero pode ter estas opcdes ou luzes de aviso
se o veiculo for adequado, no entanto, as sirenes séo
fortemente recomendadas.

Apbs o evento, todos os safety cars e o veiculo zero de-
vem fornecer um relatério ao responsavel de seguranca
do evento ou ao diretor de prova para ser utilizado no
briefing final do evento.

Néo devem ser ufilizados nas efapas veiculos oficiais
esnecessdrios; caso seja necessario outros oficiais su-
d fros of
periores percorrerem as efapas, o seu veiculo deve ser
denominado de veiculo "oficial" e NAO de safety car.

Por uma questdo de consisténcia, os eventos devem uti-
lizar as seguintes descricdes de safety car nos painéis
dos portas: Spectator Safety, 000, 00, O, Sweeper e
FIA/ASN Safety Delegate. Se pretender utilizar outros
veiculos de seguranca, esfes devem fer uma descricdo
clara da sua fung@o na placa da porta.

O delegado de seguranca iré percorrer a classificativa
normalmente antes do 00, para permitir que a equipa
do veiculo 00 possa realizar quaisquer agdes adicio-
nais necessarias. As equipas dos safety cars devem
manterse em estreito contacto com o controlo do rali
via rédio, de modo a estarem conscientes de quaisquer
afrasos até & hora prevista para o primeiro concorrente.
Tal deve ser sempre monitorizado para que possam
ajustar o seu horario e garantir que ndo fazem o seu
percurso nem muito & frente nem muito afrds, evitando
assim a possibilidade de afrasarem o evento enfrando
nas etapas demasiado tarde.

Cédigo Desportivo  Internacional, Anexo H, Artigo
5.4.4
5.4.4 Veiculos zero
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c) Os veiculos zero ndo devem ser conduzidos por nen-
hum piloto prioritério da FIA nem por um piloto que se
tenha reformado dos ralis.

d) Os pilotos e copilotos dos veiculos zero devem fer
uma experiéncia consideravel em ralis, permitindo-hes
conduzir com tofal seguranca a velocidades modera-
das, e devem ser capazes de dar ao diretor de prova
todas as informacdes e comentdrios relativos ds condi-
¢des ao longo do percurso. Os veiculos zero devem
também verificar os cronémetros e a familiaridade dos
comissérios com os procedimentos do cartdo de fem-
POs.
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2.2 » SAFETY CAR DOS ESPETADORES OU S1

O safety car dos espefadores (SSC| deve ter sempre
uma identificagdo adequada, assim como um sistema
PA e luzes de aviso. Deve ser conduzido por uma pes-
soa competente, que deve ter um conhecimento pro-
fundo do percurso. O responsével de seguranca dos
espefadores ird viajar neste veiculo.

Pré-evento - sempre que possivel, devem familiarizar-se
com o percurso e com as zonas para espetadores, visi-
tando as efapas antes da realizagdo do evento ou ven-
do as filmagens anteriores efetuadas com um veiculo.

Os SSC devem visitar cada efapa e devem fer o seu
cartdo de fempos preenchido nestes controlos de tem-
pos. Se possivel, devem também passar por todo o per-
curso, especialmente as zonas de assisténcia e quais-
quer outras areas para espetadores.

Devem ter meios de comunicagcdo com todos os outros
safety cars e com o confrolo do rali.

Ao chegar a cada etapa, os SSC devem contactar o
chefe de classificativa e saber se ha problemas de se-
guranga relacionados com os espetadores dentro da
etapa, incluindo quaisquer alteragdes nos nimeros dos
comissdrios.

Devem contactar o controlo do rali e confirmar a sua
hora de inicio em cada classificativa (o controlo do rali
pode necessitar que os SSC aguardem no inicio da
classificativa caso tenha havido um afraso em qualquer
outra sec¢do do percurso.

Quando for dada auforizagdo, os SSC prosseguirdo
pela classificativa, certificandose de que todos os es-
petadores, comissdrios e oficiais estdo numa posicdo
adequada, de acordo com os planos de preparagdo
da classificativa. Aconselhélosgo sobre locais ade-
quados como alternativa e a comunicar estas situacoes
aos safety cars seguintes, verificardo se a classificafi-
va estd a seguir os planos de seguranga em termos
de sinalizagdo, colocacdo de fitas, etc. (ransportando
equipamento sobressalente para distribuir, caso seja
necessdrio), e se os comissarios de classificativa estéo

a lidar com qualquer problema relacionado com espe-
tadores.

Devem confirmar se estd implementado o nimero corre-
fo de comissdrios em cada uma das zonas para espe-
fadores ou trabalhar com o chefe de classificativa para
corrigir a situagdo antes do inicio da competicdo.

Os SSC devem estar preparados para parar em qual-
quer zona problemdtica para os espectadores e adotfar
uma politica de "ver, resolver" utilizando todos os recur-
sos & sua disposicdo.

Os SSC devem comunicar ao controlo do rali/chefe
de classificativa qualquer problema deste fipo e o seu
potencial para afrasar a hora de partida do primeiro
carro a enfrar em competicdo e, se apropriado, solicitar
assisténcia.

Sempre que possivel, os SSC utilizarGo o sistema PA
para anunciar a hora provével de partida do primeiro
carro e fornecer quaisquer resultados disponiveis.

Os SSC trabalhardo em estreita colaboracéo com os
000, os 00 e o delegado de seguranca para garantir
que é transmitida uma mensagem consistente a todos
os espefadores, garantindo que estes permanecem em
locais aceitaveis.

Quando chegarem ao final de cada classificativa, de-
vem comunicar com o chefe de classificativa (ou com o
chefe de classificativa adjunto, quando apropriado) e
informar que verificaram safisfatoriamente que todos os
espefadores est@o numa zona adequada, preparada
de acordo com o plano de seguranga, e que hd co-
missarios suficientes no local.

Embora este veiculo se desloque muito préximo de
outros safety cars, deve fransportar equipamento de
classificativa sobressalente, bem como equipamento
para a delimitacdo das zonas para espetadores.

Embora seja muito importante que os SSC mantenham
o seu hordrio pré-determinado, ¢ fundamental que veri-
fiquem de forma safisfatoria se a classificativa esta em
condicdes seguras de ser ufilizada. Se garantir que a

classificativa estéd segura significar afrasos, entdo tal
ndo poderd ser evitado.

Fatos de

Veiculo

ssc SIMm NAO
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2.3 « SAFETY CARS 000/00

Idealmente (para eventos em terra,/gravilha), os 000 e os
00 devem ser veiculos todooferreno para garantir que es:
&0 aptos a desempenhar a fungdo em todas as condigdes.
Estes veiculos proporcionam também maior visibilidade aos
espefadores.

Para eventos em asfalto, o veiculo escolhido deve ser defer-
minado de acordo com o local e os requisitos.

Devem ser ufilizadas apenas equipas experientes.

Estes veiculos devem ter sempre uma identificacdo adequo-
da, assim como um sistema PA, sirenes e luzes de aviso.

Antes do evento, devem familiarizarse com o percurso,
com o plano de seguranga, incluindo o nimero de es-
pefadores previstos e outros documentos relevantes, para
além do cronograma, bem como esfabelecer contacto
com os oficiais do evenfo para obter informagdes sobre as
suas responsabilidades finais.

Durante o evento - verificar o quadro dficial de avisos para
obter informagdes sobre qualquer alteragdo do percurso.

Quer os veiculos 000 quer os 00 devem seguir o percurso
completo e devem certificarse de que t&m um cartdo de
tempos preenchido para cada controlo que visita. Deve
fazerse uma verificagdo no hordrio do safety car final e
poderd ser necessario dar orientogdes aos comissdrios
acerca do preenchimento correfo do cart@o de tempos.

E fundamental que os veiculos 000 e 00 cumpram o
hordrio prédeferminado para permitir que o evento seja
realizado sem afrasos, mas que estejam preparados para
adaptar o hordrio caso o evento assim o exija.

Devem ter um método de comunicacdo com todos os outros
safety cars e com o confrolo do rali e trabalhar em equipa
para dar seguimento a quaisquer solicitagdes relacionadas
com os movimentos e localizagdes dos espetadores.

Em cada controlo de tempos antes de uma classificativa,
devem confactar o chefe de classificativa antes de entrar.
O diretor de prova ou o responsével de seguranga deve es:
fruturar o itinerdrio do safety car por forma a permitilo. Isso
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pode significar que os veiculos 000 e OO t&m um tempo
mais curfo em qualquer zona de assisténcia/ reagrupamen-
fo do que os concorrentes. Tém de garantir que s@o claros
relafivamente a quaisquer alteragdes ao plano de seguran-
¢a, nimeros previstos ou planos de preparagdo no que diz
respeifo & sinalizagdo ou nimeros previstos.

As equipas dos 000 e 00 devem, entre elas, redlizar uma
verificagdo final relativamente ao material necessério para
a classificativa, a questdes de seguranca, aos comissarios
e & seguranca dos espetadores. Devem fambém franspor-
far material /equipamentos sobressalentes para a classifica-
fiva e os meios para a sua reparagdo.

Quaisquer problemas enconfrados devem ser comunicados
oo chefe de classificativa/controlo do rali para efeitos de
informagdo ou aconselhamento.

Devem ser fambém verificados por esta equipa os ponfos
de seguranca infermédios, assim como os pontos de radio
obrigatérios e as bandeiras vermelhas.

Verificar se os locais de "flying finish" e de paragem esféo
de acordo com o road book e se os extintores de incéndio
também estdo no local.

No final de cada classificativa, devem confirmar ao chefe
de clossificativa [ou ao chefe de clossificativa adjunfo,
quando apropriado) que a classificativa esté em condicdes
aceitaveis para ser utilizada. Devem também garantir que
esta mensagem é transmitida ao confrolo do rali.

Devem dar/fomecer um briefing/relatério pdsevento ao
responsvel de seguranca ou ao diretor de prova

Cartéo

Veiculo Sirene  Altifalante

luzd

de tempos

seguranca FIA/
ASN

00/000 SIM NAO

2.4 ¢ VEICULO ZERO (0)

Como o veiculo zero deve ser um veiculo preparado
para rali, entdo deve ser apresentado para uma veri-
ficacdo de seguranca da mesma forma que qualquer
outro veiculo de competicdo, e a equipa deve sempre
cumprir as mesmas regras que todos os outros concor
rentes, ou seja, deve usar cintos de seguranga de com-
peficdo, dispositivos FHR e fafos de competicdo e ca-
pacetes aprovados.

O veiculo zero avisa os espetadores acerca da pas-
sagem do primeiro carro de competicdo. Deve deslo-
carse a um maximo de 70-80% da velocidade de rali
para permitir a identificag@o de qualquer problema de
Oltima hora na classificativa.

Deve haver sempre um veiculo zero de reserva dis-
ponivel.

O veiculo zero ndo tem de estar fora da classificativa
antes de o primeiro carro de competicdo sair da linha
de partida, desde que o direfor de prova esfeja conven-
cido de que esfe poderd sair da classificativa antes do
primeiro concorrente.

Deve ser apenas utilizada uma equipa com, no minimo,
um membro com experiéncia em seguranca de eventos
e em safety cars.

O piloto de um veiculo zero deve ser fitular de uma
licenca de competicdo valida ou deve fer sido fitular de

uma licenca de competicGo anferior

O veiculo zero deve seguir o percurso completo, de
acordo com o road book, e deve certificarse de que
fem um cart&o de fempos preenchido para cada contro-
lo que visita.

E fundamental que o veiculo zero cumpra o hordrio
pré-determinado para permitir que o evento se realize
sem afrasos.

O velculo zero deve ter um método de comunicacdo
com fodos os outros safety cars e com o controlo do rali.
No inicio de cada classificativa, devem entrar em

contacto com o chefe de classificativa e devem entrar o
mais proximo possivel da sua hora prevista.

Se a classificativa tiver mais de 30 km de comprimento,
é fortemente recomendado utilizar dois veiculos zero,
um desde o inicio, o outro desde um ponto médio até o
final com uma cronometragem apropriada.

Certifique-se de que o percurso ainda esfé em confor-
midade com os planos de seguranca e, se necessario,
esfeja preparado para PARAR. Se tal for necessério - co-
munique imediatamente com o controlo do rali para so-
licitar um afraso no inicio da classificativa, explicando
a situagdo. Se for possivel resolver a questdo, faga-o.
Caso confrdrio, esfeja preparado para que o chefe de
classificativa e o controlo do rali cancelem a classifica-
tiva. NAO é aceitavel competir numa classificativa que
ndo seja considerada estar em conformidade com o
plano de seguranca.

No final de cada classificativa, devem confirmar ao
chefe de classificativa e ao chefe de classificativa ad-
junto que a classificativa estd em condigdes aceitdveis
para ser ufilizada. Devem também garantir que esta
mensagem & transmitida ao controlo do rali.

Quando necessdrio, devem fornecer um briefing/re-
latério pés-evento ao responsavel de seguranga ou ao
diretor de prova.

Fatos de

Carté@o

Veiculo dordlieo Sirene Altifalante Je temp
de tempos

de >
seguranca FIA/

de

SIM NAO SIM

(@]
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2.5 * CARRO-VASSOURA

Alguns eventos podem ter mais do que um carrovas-
soura, no enfanto, quando fal for o caso, apenas um
carrovassoura deve percorrer cada etopa. O carrovas:
soura deve, normalmente, ser identificado por uma dni-
ca bandeira axadrezada no painel de uma porta para
indicar que a etapa esté ferminada.

O carrovassoura deve seguir o percurso complefo, in-
cluindo os trocos de estrada. No inicio de cada classi-
ficativa, deve comunicar com o chefe de classificativa,
que poderd fornecer as seguintes informagdes:

a. O nimero de carros que entraram na classificativa
b. O nimero de carros que safram da classificativa

c. Relatérios precisos sobre a localizagdo de quaisquer
carros que n&o fenham finalizado a classificativa

d. A hora a que o (ltimo concorrente saiu do confrolo
de inicio da classificativa

O carrovassoura deve confirmar se o nimero de
concorrentes que entraram na classificativa corresponde
ao nimero que saiu da ltima classificativa, incluindo os
que safram de prova no trogo da estrada.

Deve recolher todos os cartées de registo de controlo
de todos os locais visitados.

E fundamental que eles retnam fodos os cartdes de
registo de controlo preenchidos, relatérios oficiais (in-
cluindo os dos juizes de facto) juntamente com os fun-
ciondrios que assinam em folhas de cada efapa. Estas
fichas devem ser devolvidas ao controlo do rali o mais
rapido possivel. E aconselhavel mantélas acessiveis
para qualquer consulta por parte do controlo do rali ou
da equipa de resultados. Se houver relatérios de inci-
dentes, tente fotograférlos e envié-los para o controlo do
rali o mais rapido possivel.

O carrovassoura deverd entrar na classificativa apenas
com a aprovagéo do confrolo do rali.
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A equipa do carrovassoura deverd fer um conhecimen-
fo profundo sobre como funciona o sistema de cronome-
tragem do evento e deverd, sempre que possivel, parar
em cada veiculo que esfeja acima do fempo limite méxi-
mo (OTL) e, em consulta com o controlo do rali, recolher
os seus cartdes de tempos.

E fundamental que o carrovassoura esteja sempre em
contacfo com o confrolo do rali para verificar quando
um concorrente estd OTL e, por essa razdo, j& ndo é
elegivel para continuar no evento.

Se um carrovassoura estiver atrasado, deve avisar ime-
diatamente o controlo do rali.

Se a classificativa for utilizada novamente, a equipa do
carrovassoura deve avisar o controlo do rali acerca de
qualquer interse¢do ou drea que exija reconstrugdo/
remarcacdo, qualquer item de seguranca em falta, bem
como identificar quaisquer zonas com um nimero signi-
ficativo de espefadores. Pode também serlhes solicito-
do que informem sobre o local e, quando possivel, a
causa da saida de competicdo de um concorrente.

Se ainda estiverem na classificativa veiculos de concor-
rentes, tenha em consideracdo se hd necessidade de
movélos ou se & mais prudente deixdlos no local. Os
concorrentes quererdo fer sempre 0s seus caros recu-
perados o mais répido possivel, mas isso pode ndo ser
do melhor interesse de todos os outros envolvidos no
evento. Ndo solicite recuperagdo ou remogao de um
veiculo, a n@o ser que este esteja realmente a bloquear
a classificativa ou caso, na sua opinido, possa repre-
senfar um perigo.

Os comissarios, médicos e equipas de resgate envol-
vidos na realizacdo da classificativa poderdo cessar as
suas fungdes se e s6 se for verificada a confagem de
todas as equipas sob a autoridade do controlo do rali e
se for a Ultima vez que a classificativa é utilizada.

Quando necessario, o carrovassoura deve enviar ou
dar um briefing/relatério pds-evento ao responsavel de
seguranga ou ao diretor de prova.

2.6 * SAFETY CARS INTERMEDIOS

2.7 * SAFETY CARS ADICIONAIS

Quando hé um intervalo n&o planeado de mais de 20
minutos entre concorrentes, é altamente recomenddvel
utilizar um safety car intermédio ou considerar o can-
celamento da classificativa por mofivos de seguranga.

Para intervalos de menos de 20 minutos, pode ser apro-
priado considerar a ufilizagdo de um safety car inter-
médio ou do veiculo zero de reserva, dependendo do
comprimento da classificativa e da sua posicdo dentro
do cronograma do evento.

O chefe de classificativa adjunto pode ser adequado
para esta fungdo ou uma equipa e veiculo dedicados,
dependendo do percurso e dos aspetfos préficos.

Os safety cars infermédios n&o t&m de esfar preparados
para competficdo nem serem veiculos todo-oferreno,
mas TEM de fer luzes, sirenes e um sistema PA, que
deve ser utilizado para avisar os espetadores que virdo
mais carros de competicdo.

O safety car intermédio ndo fem de estar fora da classi-
ficativa anfes da enfrada do primeiro carro, dependen-
do do comprimento e do ferreno.

Fatores como a natureza linear do seu percurso podem
fornar impraticavel a reutilizagdo de ambos ou de um
dos safety cars caso necessite de reiniciar uma classi-
ficativa apds uma paragem ou um periodo de afraso.

F importante que sejam tomadas disposicdes para que
a equipa deste safety car intermédio se envolva e efetue
a gest@o de quaisquer espetadores antes de considerar
a classificativa pronta para recomegar.

Devem ser disponibilizados, no minimo, 2 veiculos
sobressalentes adicionais com materiais extra e co-
missarios para auxiliar os safety cars.

Estes veiculos devem estar disponiveis para acompan-
har e ajudar os 000 e o delegado ASN/FIA, finalizan-
do os tltimos detalhes da preparacéo da classificativa,
se necessdArio.

Em caso de posicionamento inesperado dos espe-
fadores, estes veiculos podem ser utilizados com o
proposito de enviar comissarios experientes com rédios
para as classificativas a fim de os confrolar.

A sua fung@o deve ser a de controlar melhor a posicéo
e localizag@o do publico e, eventualmente, deixar co-
missarios adicionais quando necessério.

Deve haver um minimo de dois destes safety cars adi-
cionais por dia.

O seu horério deve ser planeado de forma a permi-
firlhes passar as classificativas seguintes uma vez resol-
vido qualquer problema (ou todos os veiculos passaram
e podem reagruparse com a caravana de safety cars,
ou a zona para espefadores foi ordenada e podem
seguir em frente).
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2.8 « CRONOMETRAGEM DOS SAFETY CARS

FIA / ASN

Delegado de
seguranca

Seguranca
dos
espetadores

40 - 50 30 - 40 10-20

mins mins mins

Antes da partida do primeiro carro em competico
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2.9 « VEICULOS VIP

Os veiculos VIP ndo devem fazer parfe da caravana
de safety cars. O ponto 7 das regras de ouro para os
safety cars especifica que «os safety cars ndo devem ser
utilizados para entreter pafrocinadores nem para ofere-
cer uma corrida gratuita &s "esfrelas” com o intuito de
aumentar a publicidade do evento, pelo contrario, #&m
uma fungdo vital a desempenhar e, como fal, os seus
ocupantes estdo & para frabalhar.

Nao existe um local seguro para colocar um veiculo VIP
a deslocarse a velocidades préximas as da competi-
¢do dentro da composicdo da caravana de safety cars.

Todas as equipas de safety cars devem ter em aten-
¢do o seguinte:

Quando surgir uma oportunidade durante um evento,
deve ser realizada uma reunido informal entre classifi-
cativas para discutir quaisquer questdes que possam ter
surgido e que possam ser melhoradas para a segunda
passagem.

Os espetadores devem ser proibidos de caminhar na
classificativa 30 minutos antes da hora de saida do
primeiro carro de competicéo, fechando a partida e a
chegada da classificativa.

Esta mensagem deve ser reforcada pelo sistema de al-
fifolantes (PA) nos safety cars e com o apoio dos co-
missdrios.

O veiculo 00 serd responsavel por verificar a presenca

de espetadores dentro da classificativa.

Para permitir que os espetadores se adaptem a esta
nova medida, recomenda-se que os comissrios apitem
de forma prolongada quando faltarem 30 minutos para
a hora de partida do primeiro carro de competigéo.

2.10 » VEICULOS ADICIONAIS
(VEICULOS OFICIAIS)

Estes veiculos podem percorrer a classificativa anfes dos
safety cars a uma velocidade reduzida.

RESPONSAVEL PELO EQUIPAMENTO/RESPONSAVEL
DE SEGURANCA DA CLASSIFICATIVA

O responsavel pelo equipamento, se utilizado, ou o res-
ponsavel de seguranca da classificativa, & responsavel
por garantir que a classificativa estd preparada em
condi¢des para ser utilizada ou por garantir que o chefe
de classificativa fem o equipamento correfo necessario
para cada local e ponto de cronometragem.

Se for utilizado o primeiro, ndo deve haver nenhum tipo
de dlteragdes na classificativa apos esta fer sido verifi-
cado pelo responsavel pelo equipamento.

Nem todos os eventos t€m um responsével pelo equipo-
mento no comando, mas aqueles que &m devem fer em
considerag@o o seguinte:

O responsavel pelo equipamento deve passar pela clos-
sificativa aproximadamente 90 minutos antes da hora
prevista de saida do primeiro carro de competic@o.

Caso o evento seja afrasado, ndo hé necessidade de
reprogramar o horério do responsavel pelo equipomen-
to.

Deve ter um conhecimento profundo do percurso com-
plefo (tanfo da classificativa como dos trogos de estra-
da) e, na medida do razoavelmente pratficavel, devem
conhecer todas as variantes de classificativas que estdo
a ser ufilizadas.

O responsével pelo equipamento deve ser conduzido
ao longo do percurso por uma pessoa competente, per-
mitindo assim que se concenfrem no material da clas-
sificativa, efc., e garantir que tudo estd preparado de
acordo com o manual de preparagdo a partir do qual
estdo a trabalhar.
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Deve levar, no minimo, um conjunto completo de pai-
néis de inicio e de fim de classificativa, juntamente com
fita de delimitacdo, estacas, martelo, sefas, uma pisfola
de agrafos e agrafos.

Deve também ter um método direfo de confacto com o
cronometrista chefe, o comissario chefe, o controlo do
rali e o diretor de prova.

Sempre que possivel, deve informar o controlo do rali
de que esfd prestes a enfrar na classificativa e garantir
também que o controlador de rédio sabe quando saiu
da classificativa.

Tal como em todos os safety cars, é fundamental que
mantenha a atitude de "ver, resolver" em relacdo a qual-
quer problema que possa encontrar.

Quando o responsavel pelo equipamento tiver passado
por todas as classificativas, deve permanecer num local
central do evento para coordenar quaisquer necessi-
dades de equipamento que possam surgir.

CRONOMETRISTA CHEFE

O cronometrista chefe ou delegado nomeado, deve per
correr a classificativa como um dos primeiros veiculos ofi-
ciais, normalmente & frente do comissario chefe (pode ser
enfre 60 e 120 minutos anfes da hora prevista para a
partida do primeiro carro de competicdo, dependendo
da estrutura do evento e do sistema de cronomefragem
utilizado).

O cronometrista chefe tem de entrar em contacto com o
comissario chefe relativamente a quem esperar em cada
controlo.

O cronometrisia chefe deve enfrar em contafo com o
controlo do rali quando chegar & zona de confrolo de
chegada de cada classificativa e deve garantir que tem
um carido de fempos oficial preenchido em cada confrolo.

Anfes de enfrar em qualquer classificativa, deve obter per

missGo do controlo do rali para avangar para a classifi
cativa.
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Deve também confirmar se hé outros veiculos na classi-
ficativa neste momento.

O cronometrista chefe deve certificarse de que qual-
quer comissério que vai usar o crondmetro ou o equipa-
mento de cronometragem sabe exatamente o que estd
a fazer e, se necessario, disponibilizar algum tfempo
para tranquilizar o comissario na operacdo do equipo-
mento, para garantir que o sistema de cronometragem
é operado com precisdo em todos os carros.

O chefe de classificativa deve garantir que pelo me-
nos um membro da equipa de cronometragem estd
disponivel quando o cronometrista chefe vier com este
proposito.

O cronometrista chefe deve garantir que quando o sis-
tema de nimero do carro anterior estiver a ser utiliza-
do, os comissdrios t&m a competéncia necessaria para
preencher correfamente os cartdes de fempos.

No final de cada classificativa, o cronometrista chefe
deve verificar se existe um sistema de comunicagdo fun-
cional enfre o "flying finish" e a "stop line" e se existe um
sistema de backup em caso de falha.

O cronometrista chefe deve ser conduzido por uma pes-
soa competente, com conhecimento fofal do percurso e
fambém com competéncia na fungéo de cronometrista.

Deve verificar toda a sinalizacdo da zona de controlo
Qo percorrer o percurso e garantir que esta corresponde
as informagdes do road book,/percurso fornecidas.

Se faltar alguma sinalizagdo ou equipamento, deve co-
municar com o confrolo do rali para solicitar que os
itens em falta sejam enviados no veiculo oficial ou safety
car seguinfe.

E também fundamental que visite cada controlo de
tfempos, incluindo a zona de assisténcia e a zona de
reagrupamento, para garantir que, nessas éreas, todos
sabem o que esfdo a fazer. Ndo fem necessariamente
de percorrer o percurso completo.

Se tal ndo for possivel, um dos outros veiculos oficiais

ou safety cars DEVE deslocarse a esses locais e assumir
a funcdio de cronometrista chefe desses locais.

COMISSARIO CHEFE E/OU RESPONSAVEL DE SEGU-

Préevento - quanto mais trabalho o comissério chefe
fizer anfes do evento, mais facil serd para ele desem-
penhar as suas fungdes no dia.

E reconhecido que, em alguns eventos, o comissario
chefe poderé ndo percorrer as classificativas, ou po-
derd viajar em conjunto com o responsavel de seguran-

ca (ESO).

Quando o comissario chefe ndo percorre as classifica-
tivas, um dos outros veiculos oficiais deve assumir estas
funcoes:

O comissario chefe deve garanfir que existem co-
missarios suficientes para cobrir o evento e as zonas de
inicio das classificativas e que esfes t&m os documentos
corretos e os quadros de controlo e equipamentos ade-
quados.

Sempre que possivel, o comissario chefe deve percorrer
o percurso na infegra, tal como estd estabelecido no
road book ou em qualquer outra informagdo oficial do
percurso.

Na chegada a cada controlo, o comissario chefe deve
liderar de modo exemplar e usar sempre um colefe ofi-
cial ou vestuario e/ou identificacdo do evento.

Deve garantir que cada comissario em cada posfo que
visita fem uma compreensdo clara e concisa das farefas
que se espera que desempenhe e que todo o pessoal
da classificativa estd a usar coletes.

Quando o comissério chefe chegar a cada confrolo, to-
dos os materiais da classificativa/de controlo ja devem
esfar no local e deve verificar cada ifem no manual de
preparagdo.

O comissario chefe deve verificar se o nimero corre-
fo de comissarios estd no local para dar resposta aos

nimeros previstos, conforme descrito no plano de segu-
ranca do evento.

Deve ter sempre o seu carfdo de tempos preenchido
e passar por fodo o procedimento de arranque da
classificativa que serd implementado para cada carro
concorrente.

Tal como todos os veiculos oficiais e safety cars, o co-
missario chefe deve ser conduzido por uma pessoa
competente.

O veiculo deve também ter sempre uma identificagdo
adequada (Pode ser dfil um sistema PA).

Deve fer meios de comunicacdo com todos os outros
safety cars e com o controlo do rali.

Para além de parar em pontos de cronometragem, deve
parar em cada ponto anunciado como ponto de acesso
para espetadores, garantindo que todos os comissarios
de seguranca dos espetadores estdo em posicdo, pelo
menos o nimero previsto, conforme identificado no plo-
no de seguranca.

Se esfe nimero ndo estiver de acordo com o plano,
serd necessario realizar uma avaliacdo dinémica de
risco para verificar se o nimero de comissarios naquele
local é suficiente para o nimero real de espefadores
previstos.

Toda a sinalizagdo oficial e avisos apropriados devem
fambém ser verificados nos ponfos de acesso  classi-
ficativa.

Se enquanfo estiver a percorrer a classificativa iden-
fificar um problema, deve entrar imediatamente em
contacfo com o controlo do rali e falar com o chefe de
classificativa a fim de acordar um plano de agéo para
refificar o problema.

No final de cada classificativa, deve comunicar com o
inicio da classificativa e com o controlo do rali e infor-
mar o chefe de classificativa de que esta tem todas as
condigdes para ser ufilizada.
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Apenas quando esfa mensagem fiver sido confirmada é
que deve passar & classificativa/ao ponto de controlo
seguinte.

Em caso de atrasos, o comissdrio chefe deve manter
uma comunicacdo consfante com o confrolo do rali,
caso haja um ajusfe no cronograma.

Se o comissério chefe estiver ciente de qualquer afra-
so, deve transmitir esta informacdo cos comissarios no
terreno.

O comissario chefe deve fer sempre um conjunfo com-
pleto de materiais de classificativa, avisos e fita delimi-
tadora, juntamente com um martelo e uma pistola de
agrafos no seu veiculo.

O comissario chefe deve também garantir que fodas as
equipas de médicos, de resgate, de recuperacdo e de
radio est@o em posicdo ao longo do percurso.

Se algum destes oficiais ndo estiver em posicdo, o co-
missario chefe deve investigar e lidar com a situagdo de
forma adequada, mantendo o controlo do rali informa-
do acerca de quaisquer agdes fomadas.

Quando sdo utilizadas bandeiras vermelhas na classifi-
cativa, poderd ser apropriado que esfe veiculo verifique
se as bandeiras vermelhas estdo nos locais certos e se
estdo a ser corretamente exibidas.

E aconselhdvel que o comissario chefe transporte
bandeiras sobressalentes.

Pés-evento - recolhe todo o feedback dos comissarios e

fornece um relatério & equipa organizadora do evento
para que o possam analisar.
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Plano de seguranca

3.1 @ Plano de seguranca 3.18 @ Reabastecimento de veiculos concorrentes
3.2 @ O Plano de seguranca em detalhe 3.19 e Recomendagdes para festes privados
3.3 @ Planos operacionais 3.20 e Politica ambiental

3.4 @ Plano de gestdo de incidentes 3.21 e Deficiéncia e acessibilidade

3.5 @ Pontos médicos

3.6 ® Selecdo de classificativas
3.7 e |dentificar os riscos

3.8 @ Comunicagdes por radio na classificativa
3.9 e Comissarios dos ponfos de radio
3.10 e Pontos de rédio obrigatérios
3.11 e Pontos de rédio complementare

3.12 e Sistemas de rastreamento
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3. PLANO DE SEGURANCA

48 - Direfrig

3.

Plano de seguranca

CLASSIFICATIVAS

VERMELHO: COMPETICAO

AZUL: CRONOMETRAGEM FIXA

Reabastecimento

Parque
fechado

* Com base nas leis do pafs, para garantir que os concorrenfes mantenham uma velocidade que NAO implique ulirapassar o
limite de velocidade nacional
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3. PLANO DE SEGURANCA

3.1 * PLANO DE SEGURANCA

Um plano de seguranca eficaz requer uma preparagdo
perfeita que seja compreensivel para aqueles que t&m
de trabalhar com o documento.

E também o documento que comprova que o evento
avaliou os riscos enfrentados pelo rali e que planeou
como minimizar esse risco para realizar um evento em
seguranca.

A grande maioria dos ralis j& estabeleceu um plano de
seguranca eficaz, mas nem todos fiveram em considera-
¢do de forma satisfatéria as necessidades especiais da
seguranga dos espetadores.

O plano de seguranca é um elemento critico para as
provas de rali. O plano demonstra as medidas tomadas
e em vigor para reduzir ou prevenir a probabilidade de
ocorréncia de um incidente, bem como para mitigar o
resultado de quaisquer incidentes, caso ocorram.

Deve ser enviado para a ASN/FIA, no minimo, com um
més de antecedéncia, para permitir que o delegado de
seguranca,/médico chefe o examine e, se necessdrio,
sugira/solicite ajustes.

A melhor pratica é o delegado de seguranca visitar o
percurso do rali dois meses anfes do evento, para visitar
cada classificativa com o responsavel de seguranga/
diretor de prova.

A inspecdo das etapas deve envolver um processo de
identificacdo de perigos, avaliagdo de riscos e redugdo
de riscos. Este processo deve ser aplicado a toda a
etapa, e ndo apenas s zonas para espetadores.

Durante toda a inspegdo, é dada consideragdo as zo-
nas para espefadores - principalmente a preparagdo do
local, areas proibidas e acesso, assim como a seguran-
¢a dos concorrentes. Durante esta inspegdo, podem ser
efetuadas alteragdes ao plano de seguranga.

O plano de seguranga é um documento de trabalho
que deve ser atualizado todos os anos de acordo com
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a experiéncia adquirida em eventos,/épocas anteriores.

O manual de seguranca global (dossier) deve ser consti-
tuido pelos seguintes elementos principais, que terdo de
ser combinados de forma a maximizar a distribuicdo
sem incorrer em custos de impressdo desnecessarios.
Assim sendo, pode opfar por incorporar seccdes da
forma mais eficaz para o seu evento. O fundamental é
que sejam incluidas.

A. PLANO DE SEGURANCA, INCLUINDO:

a. Documentagdo de gest@o de risco

b. Informacdes e mapas de seguranca da efapa

c. Informagdes e diagramas de preparacdo da efapa/
local

d. Planos da zona para espetadores

B. PLANOS OPERACIONAIS PARA TODOS OS OFI-
CIAIS/FUNCOES (ESTES PODEM INCLUIR O SEU PLA-
NO DE LOGISTICA DE RADIO)

C. UM PLANO DE GESTAO DE INCIDENTES (INCLUIN-
DO O PLANO DE INCIDENTES GRAVES E DE COMU-
NICACAO)

O plano de seguranca deve ter um formato prético,
em estilo road book, que pode ser utilizado na estrada
pelas equipas do safety car e incluir:

a. Distancias em km por GPS

b. Distancias das esfradas as zonas para espetadores
c. Altura das zonas para espetadores

d. Posicdo do veiculo de seguranca no inicio da etapa

3.2 * O PLANO DE SEGURANCA EM
DETALHE

1. Uma infroducdo a indicar:

A finalidade do plano;

Quem o deve ler;

Referéncia a todos os outros documentos,/planos opera-
cionais criados para o evento;

A sua politica de seguranga.

2. O plano de seguranca deve abordar especificamente
questdes em cada uma das seguintes Greas:

Seguranga do publico (incluindo cobertura médica/de
primeiros socorros);

Seguranca das equipas concorrentes;

Seguranca dos voluntdrios no evento.

3. O cronograma completo do evento, incluindo todos os
safety cars utilizados e um mapa geral do percurso;

4. A localizagdo e o nimero de confacto principal do
centro operacional do rali {controlo do rali) e/ou o nimero
de felefone de emergéncia, caso seja diferente

5. Uma nofa sobre as fungdes e responsabilidades princi-
pais, seguida dos nomes e do nimero de confacto princi-
pal dos varios responséveis:

- Delegado de seguranca da FIA/ASN

- Comissério desportivo da FIA/ASN e comissérios des-
portivos

- Direfor de prova

- Diretor de prova adjunto

- Responsavel de seguranca

- Médico chefe

- Responsdvel de seguranca dos espetadores

- Controlador(es) de radio

- Chefes de classificativa para cada classificativa
- Responsavel de relagdes com imprensa

6. Os nimeros de telefone dos vérios servicos de emergé-
ncia e seguranga:

- Policia

- Hospitais (incluindo moradal

- Bombeiros

- Primeiros socorros e fransporte de vitimas

- Servico de ambulancias

- Unidades de resgate localizadas em cada classificativa
- Unidades de recuperacdo localizadas em cada classi-
ficafiva

- Médicols) e/ou paramédicos localizados em cada clas-
sificafiva

- Outros, conforme apropriado

Os hospitais selecionados devem ser contactados por es-
crito antes do rali, solicitando que os servigos de emergé-
ncia sejam colocados em standby

7. A avaliagdo de risco é simplesmente senso comum. De-
verd fer em consideragdo os riscos duranfe a preparagdo
e a desmontagem, bem como durante o evento. Para o
delegado de seguranca e para outros fora da equipa or
ganizadora do evento, um modelo & muitas vezes a forma
mais simples de compreender os seus planos de gestdo
de riscos.

8. O plano deve descrever os riscos avaliados e como
esfes devem ser geridos. Deve haver uma cobertura es-
pecifica para os espetadores/piblico geral, concorrentes
e oficiais/comissarios.

Q. Para seguranga dos espefadores, deve incluir informa-
¢oes sob os seguintes fitulos:

* Nomero provavel de espefadores esperados e quais-
quer problemas especificos que tenham surgido;

e Planos a indicar rotas de acesso, estacionamento e zo-
nas de visualizagdo para espefadores com as paginas de
fexto relevantes na pdgina seguinte;

¢ Sinalizacdo utilizada no seu evento;

e Comunicagdes com os espetadores sobre o evento em
relogdo & seguranga, por exemplo, no programa, web-
sife, safety cars;

® Funcdo dos comissarios na classificativa na gestéo dos

espetadores em relagdo &s dreas inferditas, dreas delimi-
tadas com fita e zonas de visualizagdo para espetadores;
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Cronograma

do evento

Cronograma

dos safety

cars

Diagrama geral

da coluna do
rali

Safety Car Schedule
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e Comissdrios previstos por classificativa;

® Funcdo do chefe de classificativa na assisténcia aos co-
missérios que lidam com espetadores indisciplinados, ou
seja, na suspensdo da classificativa se os espefadores ndo
se quiserem deslocar quando fal for solicitado;

® A funcdo dos safety cars na gesi@o da seguranca dos
espefadores - Spec Safety, 0 e 00,/000, se utilizados;

* Quaisquer questdes especificas do seu evento;

e Referéncios de mapas/localizagdes GPS para classifi
cativas e pontos de encontro

1. Quais s@o 2. Quem pode | 3. O que j&
0s perigos? ficar ferido e estd a fazere
como?

] Terreno irre- Espetadores Aconselhar
gular e comissarios | todos os
e froncos de envolvidos a
arvores usar calcado

adequado e a
delimitar com
fita

® Percursos desde os pontos de encontro até ao hospital
mais proximo

10. O plano de seguranca para cada clossificativa, que
deve listar todos os principais oficiais, servigos de emergé-
ncia para essa classificativa e um mapa defalhado da
classificativa, incluindo pontos de rédio e de resgate, zo-
nas para espetadores e pontos de encontro para locais de
fransferéncia de vitimas.

[Deverd prever um percurso alfernativo para cada classifi-
cativa, a ser utilizado em caso de cancelamento de uma
classificativa.]

4. Precisa de
fazer mais
alguma coisa
para gerir este
risco¢ Se sim, o
quée

Como a classifi-
cativa é realizo-

da totalmente &
luz do dia, ndo
s@o implemen-
tadas outras

5. Acdo
realizada por
quem

Aconselhar os
comissarios
sobre os riscos
Notas em
programas e no

sitio Web

6. Acdo reali-
zada quando

2 semanas
antes do evento

7. Data de

conclusdo

precaugoes.
quaisquer areas | A cobertura
excessivamente | de primeiros
mas SOCOITos estd
implementada
nas zonas para
espefadores.

2 Area de Comissarios Zona livre Comissérios Zona de assis- | Preparagéo Dia do evento
reabasteci- de 2 metros com formacdo | téncia
mento Separada adequada Cestor

da zona de em combate

assisténcia a incéndios,
com extintores
de incéndio
prontos a serem
utilizados
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Car Park

Car Park

Mapa detalhado da classificativa para o plano de seguranca
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11. Os planos de seguranca também devem estar em
vigor para fodos os locais que ndo sejam classificativas,
tais como controlos, zona de assisténcia, reagrupamen-
fo, zonas para imprensa e controlos de fempos

12. Tenha em consideracdo a necessidade de disponi-
bilizacdo de instalacdes sanitdrias. Isto é especialmente
importante nos controlos de fempos e em quaisquer
zonas para espetadores préplaneadas e deve incluir
requisitos de instalagdes sanitdrios para deficientes;
requisitos de manutencdo das instalacdes fornecidas;
planos de gestdo de lixo; recolha e eliminagdo de resf-
duos, por exemplo, nas zonas de assisténcia. Devem
tfambém ser preparadas estacdes de primeiros socorros
em quaisquer zonas para espefadores de grandes di-
mensoes.
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3.3 * PLANOS OPERACIONAIS

Estes sGo um elemento importante do seu planeamento
geral de seguranca, pois fornecem aos seus oficiais os
defalhes necessarios tanto para preparar a sua classifi-
cativa/secgdo como as informagdes sobre o que fazer
caso ocorram determinados eventos.

O ideal seria incluir as seccdes relevantes dos seus di-
ferentes documentos de seguranca para que esfejam
totalmente conscientes do que é necessdrio e quando.

Os planos operacionais devem esfar disponiveis para
todas as fungdes e podem incluir:

® Responsdveis de setor

e Comissérios de rddio (incluindo procedimento de
bandeira vermelha e plano logistico de radio)

e Comissérios

® Fquipas de safety cars

e Comissarios de cronometragem

e Coordenadores de zonas de assisténcia

¢ Controlos e documentacéo

e Centro operacional do rali e controlo do rali

3.4 « PLANO DE GESTAO DE INCIDENTES

Embora ninguém gosfe de acreditar que haveré um aci-
dente que envolva espetadores, oficiais ou concorrentes, &
prudente planear fal eventualidade.

Este plano pode fozer parte do plano geral de seguranca
ou pode ser mantido como um documento separado.

Este plano foi concebido para identificar que agdes devem
ser fomadas SE ocorrer um risco identificado ou um evento
inesperado.

O plano de gesi@o de incidentes [IMP) deve consistir numa
explicagdo de como um incidente menor ou infermédio
(uma ocorréncia de rotina que fem impacio na realizagdo
segura do evento, mas que ndo requer que a policia as-
suma a coordenacdo da sua resolucdo) ou de como um
incidente grave seria frafado.

Por exemplo, o que faré se ocorrer uma situagdo de controlo
de multidees? Estes incidentes podem ser categorizados como:

a. Incidente menor - uma ocorréncia de rotina com impacto
na realizagdo do evento, mas que ndo necessita de assis-
fencia externa, quaisquer ferimentos serGo menores e féceis
de serem tratados pelo pessoal de primeiros socorros dis-
ponivel ou pelos préprios recursos do evento.

b. Incidente intermédio - um incidente que tem impacio
na realizagdo segura do evenfo. Um incidente infermédio
pode incluir lesdes; no enfanto, fodas as agdes necessarias
podem ser geridas com os recursos do evento.

c. Incidente grave - ¢ definido como uma ocoréncia que
representa uma ameaga de ferimentos graves, perda de vi-
das ou uma quebra da ordem piblica e exige que a policia
assuma a coordenacdo da sua resolucdio.

INCIDENTES MENORES
Apesar de um planeamento eficaz, podem ocorrer ainda
assim pequenos incidentes. No entanto, reconhecese que
o confrolo do rali deve ser capaz de lidar com tais circuns-
fancias de forma eficaz.

A resolugdo desfas ocorréncias de rofina € uma parte infrin-
seca da gesfdo do evento.

Dada a sua previsibilidade, deveriam fer sido implemento-
das medidas de contingéncia apropriadas e serdo geridos
pelo confrolo do rali.

INCIDENTES INTERMEDIOS

Alguns incidentes sGo mais significativos do que um inci-
dente menor e podem exigir infervengdes no evento, como
a enfrada de veiculos de resgate e recuperacdo na classi-
ficativa.

A gestdo de um incidente infermédio & também uma parte
intrinseca das acdes do controlo do rali e, como tal, serd
coordenada através de procedimentos de rédio padréo
para garantir a correta resolugdo e o confrolo do evento.

Caso ocorram ferimentos, a equipa médica do evenio e o
médico chefe esfardo em confacto e irdo garantir o frafo-
mento correfo.

INCIDENTES GRAVES

Embora o confrolo do rali seja responsavel por lidar com in-
cidentes menores e intermédios, os envolvidos devem estar
conscientes das limitagdes de sua propria capacidade de
lidar com uma situacdo e reconhecer assim a ocorréncia de
um incidente grave.

Nestas circunsiéncias, a responsabilidade pela coordenc-
¢do da resposta passard para a policia, que ird necessitar
da assisténcia do controlo do rali na comunicacdo de infor
macdes fundamentais aos comissarios, oficiais € membros
do publico.

O seu plano de gesido de incidentes deve abranger a for
ma como esta situagdo seria gerida.

Em todos os casos, deve contactar as autoridades locais
para elaborar esfe plano de resgate a ser implementado
no caso de um incidente grave que ndo se enquadre no
ambito do servico médico no local.
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Por exemplo, como lidaria com um incéndio ou com uma
ameaca de bomba?

Em cada caso, iré necessitar de explicar o processo e as
medidas para:

® Funcdes e responsabilidades de tomada de decisdes

e Comunicacdo com os servicos de seguranga do evento
e, se necessAro, com os servicos de emergéncia

® Comunicagdo com os concorrentes, oficiais e espefadores
e Comunicagdo com a imprensa

® Mecanismos de comunicagdo de informagdes para quem
estd no local.

O IMP pode ser incluido no plano geral de seguranca ou
pode ser um documento independente

Um plano de comunicagdo de incidentes graves é um ele-
mento 0til a incluir no IMP e deve explicar quem esfard en-
volvido em qualquer tomada de decis@o, que mensagens
serdo emifidas e por quem.

O planeamento prévio destes assuntos é muito Ufil quando
temos de lidar com um incidente grave.
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3.5 « PONTOS MEDICOS

e Deve ser insfalado um ponto médico no inicio de
cada classificativa e em pontos infermedidrios se o com-
primento da classificativa for igual ou superior a 15
km, devendo estar a uma disténcia com um tempo de
aproximagdo n&o superior a 10 minutos em veiculos
relevantes conduzidos & velocidade de intervencdo.

® O ponfo médico é constituido por veiculos para aten-
dimento médico primario de emergéncia (MIC), inter-
vencdo técnica [desencarceramento/extracdo,/com-
bate a incéndios) (TIC) e evacuacdo dos locais com
feridos ([ambulancias).

® Os veiculos de infervencdo médica e técnica podem
ser de utilizagdo combinada ou dois veiculos separa-

dos.

e Todos os veiculos devem ser posicionados com aces-
so direto & classificativa, sem qualquer elemento de
obstrucdo & frente (por exemplo, qualquer outro veiculo,
fita de delimitacdo, barreira, comissarios de segurancal
e pela seguinte ordem de partida: MIC, TIC e ambu-

lancia.

® Todos os pontos médicos devem estar associados @
um ponto de radio e devidomente assinalados (relam-
pago e cruz).

® Cada MIC tem uma equipa composta por, no minimo,
um médico especialista em reanimagdo e experiente na

gestdo de traumas pré-hospitalares, assim como um pa-
ramédico/enfermeiro.

® Cada TIC deve fer uma equipa experiente em desen-
carceramento/extracdo/combate a incéndios, de pre-
feréncia pessoal dos bombeiros.

® Uma ambulancia na linha de partida deve ser uma
unidade de reanimagdo, com um médico a acompan-
har um ferido com necessidade de cuidados intensivos
durante a evacuagdo.

* O equipamento dos veiculos de intervengé@o médica
deve esfar em conformidade com o Anexo H, Suple-
mento 3.

e O envio de uma viatura médica é iniciado pelo di-
refor de prova em consulta com o médico chefe e com
informagdo ao responsavel pela classificativa.

Referéncia: Anexo H Capitulo 5 Artigo 5.3, 5.5, Su-
plemento 3

3.6 ¢ SELECAO DE CLASSIFICATIVAS

A selecdo de classificativas é crucial para a seguran-
¢a geral do evento, de concorrentes, comissarios, espe-
fadores, imprensa e do publico.

Nao hé critérios simples sobre o que torna uma classifi-
cativa adequada ou inadequada. Pode até mudar, de-
pendendo da diregdo da classificativa, da hora do dia
ou da estacdo do ano.

A selecdo da maioria das classificativas é feita por expe-
riéncia e conhecimento e ndo a partir de um documento.

O objetivo desta secgdo é acrescentar peso as decisdes
fomadas aquando da escolha de uma classificativa.

SELECIONAR UMA CLASSIFICATIVA QUE JA TENHA
SIDO UTILIZADA ANTERIORMENTE.

Que ferramentas esi@o disponiveis para os organi-
zadores de eventos quando se frata da selegdo de uma
classificativa®

* Existe experiéncia anterior de ufilizar a classificativa em
amboas as direcdes?

* Que filmagens a bordo ha da classificativa de quando
esta ja foi ufilizada anferiormente?

* Ha dados disponiveis que medem as velocidades ao
longo da classificativa de utilizagdes anteriorese

* A velocidade média ndo é um indicador da adequa-
¢6o de uma classificativa, embora seja uma considera-

¢do em qualquer escolha.

* Existe algum ponto de alta velocidade? Estas dreas s@o
de alia velocidade prolongada?

® Existe um rasfreamento por GPS disponivel de carros
concorrentes?
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HISTORICAMENTE, QUAL TEM SIDO A EXPERIENCIA
DE UTILIZAR ESTA CLASSIFICATIVA?

® Houve incidentes a envolver concorrentes no passado?

* Que informagdes estdo disponiveis nos relatérios ante-
riores dos delegados de seguranga?

* Que informagdes existem sobre a experiéncia dos es-
petadores neste local?

> Como foi a gesfdo do frafego para entrar e
sair da classificativa®

> Houve acumulagdo excessiva de pessoas?
> Houve ferimentos - fropecdes ou quedas?

> Houve casos de quase acidentes entre
carros concorrentes e espetadores?

> Os espefadores safrom das zonas designadas
para alguns locais inesperados?

e Existem informagdes histéricas sobre a classificativa pro-
venientes de chefes de classificativas e de comissariose

CONSIDERAR UMA NOVA SECCAO DO PERCURSO
COMO UMA CLASSIFICATIVA.

A lista abaixo ndo é exaustiva, mas d& uma indicacdo
das consideragdes necessarias quando se analisa uma
nova classificativa.

® Qual serd o comprimento previsto da classificativa?

e Serd uma estrada que iré contribuir para as caracterfs-
ficas desportivas e promocionais do ralie

® As vias de acesso sGo adequadas para concorrentes,
MIR, ambuléncia e unidades de recuperagdo?

¢ As rofas de acesso para espefadores s@o aceitveis
para fluxos de frafego elevados?
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® Existem parques de estacionamento adequados para
os nimeros de espetadores esperados?

® Qual a capacidade possivel para as zonas de visuali-
zagdo atribuidas aos espetadores?

REALIZACAO DE UMA CLASSIFICATIVA A NOITE.

Uma "classificativa noturna” (corrida nas horas de escu-
ridao, seja de manha cedo ou & noite) deverd ter sempre
consideragdes adicionais aplicadas & sua operagéo de
planeamento.

* As vias de acesso de passagem para espefadores de-
vem fer sempre iluminagdo adequada a partir das zonas
de estacionamento.

® Os comissérios devem usar sempre colefes refletores
para desfacar as suas posigdes.

® As zonas dos controlos de cronometfragem, de partida
e de chegada da classificativa devem ter sempre ilumi-
nagdo adequada.

e As infersecdes na classificativa com radios devem ser
iluminadas, no senfido do frafego do rali, para que os
operadores de radio possam monitorizar o nimero de
competicéo do carro que passa por aquele local.

® As localizagdes dos comissarios devem possuir lanternas.

® Todos os veiculos MIR e de recuperag@o devem frans-
portar unidades de iluminacdo portéteis para os auxiliar
em qualquer operagdo de salvamento ou recuperag@o.

e [ necessdrio fer em consideracdo a utilizacdo de
qualquer sinalizag@o,/material ou sinalizagéo rodoviéria
publica altamente reflefora na classificativa que possa
encandear o condutor, dadas as pofentes luzes de com-
peticdo utilizadas pelos carros concorrentes.

e Os concorrentes devem ser lembrados num briefing da
importancia de posicionar o fridngulo reflefor vermelho a,
no minimo, 50 m de disténcia do local onde o carro de
rali parou ou saiu da classificativa.

PERIGOS RELACIONADOS COM AGUA
lagos, mar, piscinas e barragens proporcionam éreas de
risco significativo ao planear classificativas.

O risco de um carro concorrente cair numa zona com
dgua sem ser visto por um comissdrio é significativo.

O risco de a equipa ficar presa no carro quando este
fica submerso é muito significativo.

O ideal seria que qualquer percurso planeado evitasse
qualquer perigo relacionado com égua durante um even-
fo. Reconhecese que isso possa ndo ser completamente
possivel, pelo que devem ser tomadas precaucdes para
garantir que foram tomadas fodas as medidas de redu-
cdo de risco.

® Qual é a proximidade da égua em relacdo & classi-
ficativa?

e Existem obstaculos naturais que bloqueiom a possibili-
dade de um carro concorrente chegar & dgua?

* A aproximagdo & zona adjacente & dgua é feita em
alta ou baixa velocidade pelos carros concorrentes?

® Qual é a profundidade da égua? O carro poderd ficar
complefamente submerso?

® O evento poderd prever a presenca de mergulhadores
e de um barco no local durante o periodo em que a
classificativa se realiza?

Se sim, estes mergulhadores #&m alguma limitagdo que
os impega de realizar as suas fungdes quando ha venfo
ou fempesfades?

O organizador tem de conhecer estas limitagdes opera-
cionais, se existirem.

® [ possivel proteger a érea & volta da égua para im-
pedir que os carros saiam do percurso da classificativa?

Diques de terra, barreiras de betdo sdo exemplos de
protecdes que poderiam ser planeadas para estas dreas.

E considerado como néo aceitével realizar uma classi-
ficativa na escuriddo com um percurso adjacente a um
perigo relacionado com dgua.

ESCOLHER UMA CLASSIFICATIVA PARA A VISUALIZACAO
DOS ESPETADORES.

Os itens a fer em consideragdo para a localizagdo dos es-
petadores sdo:

¢ Plataforma de visualizagdo elevada

* A profundidade da zona de visualizagdo

® Como & o acesso a partir dos parques de esfacionomento?
® A zona precisa de um ponfo de passagem pela classifi-
cafivae Se sim, existe uma zona segura para localizar esta

passagem@

® Existe profecdo natural & volta da localizag@o para os es-
peciadores?

* Quoais sdo as velocidades de aproximagdo dos carros &
zona?

* A zona para espetadores & igualmente segura se a classifi-
cativa for utilizada na diregdo inversa?

* O ponio de acesso dos espetadores entra em conflito com
uma estrada de escapatéria para concorrentese

CURVAS DE 90 GRAUS

O exterior de uma curva é

sempre  considerado  como
| uma drea proibida para a

colocagdo de  espetadores,

> >y

comissarios ou imprensa.

No enfanfo, existem excecdes a esfa regra se a fopografia
natural da drea o permifit. Se o exterior da curva for uma
encosfa ingreme com mais de 3 mefros de dlfura, a encosta
ir& proporcionar profegdo aos que se enconfram no topo.
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O bordo da encosta terd de ser delimitado com fita a,
no minimo, 1 mefro para trds do bordo para reduzir o
risco de um espefador escorregar.

A encosta deverd ter uma inclinagé@o ingreme para @
classificativa, para que ndo funcione como uma rampa
para qualquer carro que fique fora de controlo.

BERMAS DAS CURVAS

O exterior de uma curva é
sempre considerado como
uma drea proibida para a

colocagdo de espetadores,

comissdrios ou imprensa.

No entanto, existem excegdes a esta regra se a topo-
grafia natural da érea o permitir.

Se o exterior da curva for uma encosfa ingreme com
mais de 3 metros de altura, a encosta iré proporcionar
profegdo aos que se enconfram no fopo.

O bordo da encosta terd de ser delimitado com fita a,
no minimo, 1 mefro para trds do bordo para reduzir o
risco de um espefador escorregar.

A encosta deverd ter uma inclinag@o ingreme para @
classificativa, para que ndo funcione como uma rampa
para qualquer carro que fique fora de controlo.

F importante que esfe tipo de curva ndo seja precedido
por uma lomba que possa fazer o carro concorrente
saltar ou "ficar mais leve",

fornando-o instével anfes de chegar & curva.

ENTRONCAMENTO COM
UMA ESTRADA EM LINHA

dF oo o o 0

4 , ‘
N Para além de ter em consi-

derag@o os requisitos do

outro tipo de curvas, um
enfroncamento, onde o per-
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curso do rali vai para a esquerda ou para a direita na
infersecdo, é uma caracteristica normal de classificati-
vas e uma atragdo natural para os espetadores.

A posicdo reta tem de ser uma zona proibida para TO-
DOS e a zona deve estar fotalmente vazia no espago

de 100 m.

Para que os espetadores possam estar no interior da in-
tersecéo, perto do vértice, & necessdrio ter em conside-
racdo o seguinte: o inferior da curva pode ser "cortado”
pelo carro de rali®

Um carro pode perder o controlo ao travar para a in-
tersec@o e despistarse no interior da curva®

Existem encosfas ou profegdes naturais na zona interna
da aproximagdo?

BIFURCACAO COM UMA

P ESTRADA A FRENTE DO
P PERCURSO DO RALI
4
R Para além de ter em consi-

derag@o os requisitos do

outro tipo de curvas, uma
bifurcacdo, onde o percurso
do rali vai para a esquerda ou para a direita na interse-
cdo, é uma caracteristica normal de classificativas e
uma afracdo natural para os espefadores.

A estrada ndo utilizada para a competicdo & esquerda
da direita do percurso do rali tem de ser uma drea
proibida para TODOS e a zona deve estar totalmente
vazia no espago de 100 m.

Para que os espetadores possam estar no inferior da in-
tersec@o, perto do vértice, é necessario fer em conside-
ragdo o seguinte: o inferior da curva pode ser "cortado”
pelo carro de rali?

Um carro pode perder o controlo ao travar para a in-
fersecdo e despistarse no interior da curva?

Existem encostas ou prote¢des naturais na zona interna
da aproximagdo?

CURVATIPO S

-> ' > Quando o percurso do rali
& > ’ vira para a esquerda e para
a direita ou viceversa, a

zona tem de ser protegida

tanto no interior como no ex-

terior de cada curva.

Dependendo da topografia do terreno, os carros po-
dem fer a oportunidade de fazer as curvas "a direito”
ou, se as curvas estiverem localizadas apds uma lom-
ba, os carros podem saltar/"ficar mais leves" e forno-
rem-se instéveis durante este froco.

No enfanfo, existem excegdes a esta regra se a topo-
grafia natural da érea o permitir.

Se o exterior da curva for uma encosta ingreme com
mais de 3 metros de altura, a encosta ird proporcionar
profecdo aos que se enconfram no fopo.

O bordo da encosta teré de ser delimitado com fita a,
no minimo, 1 metfro para trés do bordo para reduzir o
risco de um espefador escorregar.

A encosta deverd fer uma inclinagdo fngreme para a
classificativa, para que ndo funcione como uma rampa
para qualquer carro que fique fora de controlo.

CRUZAMENTOS COM PER-

. ¢ . CURSO EM LINHA RETA
JE | T EEERER

. A saida de cruzamentos é
| | uma zona onde devem ser
4 tfomadas medidas para re-

duzir o risco para os espe-

tadores.

Dada a natureza geral da passagem em linha refa, as
velocidades podem ser elevadas, é provavel que haja
uma depressdo ou uma lomba na estrada que pode tor-
nar o carro instavel, tornando também a saida instavel.

Deverd ser proibida a presenca de fodo o pessoal na

zona de saida & volta dos cruzamentos.

A zona proibida deve ser de, no minimo, 50 m se ndo
houver obstéculos antes disso que possam parar um car-
ro concorrente descontrolado.

Nao poder ser permitida a presenga de espetadores a
menos de 30 m das estradas que vao para a esquerda
ou para a direita do cruzamento.

BIFURCACAO COM UMA
'y ESTRADA ATRAS PARA O
4 PERCURSO DO RALI

,/\ Para além de ter em consi-

deragdo os requisitos do

outro tipo de curvas, uma

bifurcagdo, onde o percur-
so do rali vai para a esquerda ou para a direita na in-
tersecdo, é uma caracteristica normal de classificativas
e uma afragdo natural para os espetadores.

A estrada ndo utilizada para a competicdo & esquerda
ou & direita, que esta atrds do percurso do rali, € um
local a partir do qual os espetadores podem ver, com
um pequeno frogo totalmente vazio de 15 m a partir da
berma da classificativa.

O exterior da intersecdo deve ser uma drea proibida
para todos os espetadores, comissérios e imprensa, a
ndo ser que esteja a uma altura semelhante & descrita
para uma curva de 90 graus.

LOMBA/SALTO

| AP Uma lomba, onde os carros

« 2 " podem saltar ou voar, pode
‘\_ ser o ponto de visualizagdo

mais espefacular.

O elemento de risco é a na-
fureza imprevisivel de como os carros irdo comportar-se
quando aterrarem apods a lomba/salto.

A érea de 100 m apés um salto tem de estar fotalmente
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vazia, com uma disténcia considerével para a esquer
da/direita da zona onde os carros vao aterrar.

Esta zona pode ser reduzida se houver obstaculos entre
o percurso da classificativa e o local onde os espe-
tadores deverdo estar posicionados.

Também ndo é permitida imprensa nas proximidades
destes locais, embora possam ser posicionadas cama-
ras operadas remotamente ao lado da classificativa.

A n@o ser que a zona apds um salfo fenha encostas
altas em ambos os lados ou esteja arborizada a alguns
mefros de distancia da classificativa, ndo serd permitida
nenhuma excecdo & zona de exclusdo.

UTILIZACAO DE DADOS PARA AVALIAR A ADEQUA-
CAO DE UMA CLASSIFICATIVA.

Detalhamos como a utilizacdo de informacdes histori-
cas de classificativas realizadas anteriormente pode
ajudar a andlisar a adequagdo de uma classificativa
para um evenfo.

Existe tecnologia que pode fornecer dados sobre qual-
quer estrada em particular que pode ajudar a analisar
a sua adequagdo para o rali.

Uma dessas opgdes é o sistema Jemba.

O Jemba regista o terreno de qualquer classificativa;
as inclinagdes, as depressdes, as curvas e as lombas.

Uma vez registado o piso da estrada - terra ou asfalto
- é possivel instalar os dados detalhando que tipo de
carro ird redlizar esfa classificativa em velocidade, que
pode ser um carro histérico, um RS ou um World Rally

Car.

Este dard entdo detalhes sobre a velocidade média da
classificativa, as zonas de maior velocidade e as zonas
que envolverd@o a travagem mais forte para reduzir a

velocidade.

O rasto do Google Earth abaixo mostra as mudangas
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de velocidade através desta classificativa.

As cores t&m os seguintes significados.
Roxo — mais de 150 km/h

Vermelho — mais de Q0 km/h
Amarelo — 75 = 90 km/h

Este rasto pode permitir aos organizadores identificar
facilmente as regides de alta velocidade em qualquer
troco de estrada.

A decis@o pode entdo ser tomada; a velocidade repre-
senfa um risco desnecessdrio, a zona exige algumas
medidas de reducdo de velocidade como uma chi-
cane, ou é aceitdvel tendo em consideracdo o terreno
nessa zona?

O Jemba permite também oo utilizador analisar porme-
norizadamente cada curva. E possivel ver qual seria a
velocidade méxima de curva em qualquer curva em
particular.

Este & um defalhe que pode ser examinado em forno
das zonas propostas para espefadores ou apés algum
incidente numa classificativa, com o propésito de mel
horar os conhecimentos para os anos seguintes.

Sdo apresentados alguns exemplos nas péginas se-
guintes de como os dados adquiridos pelo Jemba foram
utilizados para inserir medidas de reducdo de veloci-
dade e a diferenca que isto pode fazer ao tempo de
uma classificativa.

EVENTO: PRE-EVENTO CEREDIGION 2019

$S2 - Acdo requerida - Aplicar a chicane proposta

O Comprimento da classificativa afé & linha de che-
gada: 13 251 km*1
Altitude: 288-433 (Intervalo: 145) metros

L1 Comprimento da classificativa até @ linha de pa-

ragem: 8534 milhas* 1000

{0 Velocidade méxima na classificativa: 192 km/h
[pos.: 4207)

Tempo estimado da classificativa: 6:39

Velocidade média estimada na classificativa: 119 km/h

Sem chicane adicionada.
Tempo estimado da classificativa: 06:32
Velocidade média estimada na classificativa: 120 km/h

Margem para disténcia de travagem anfes de parar:
425 *1609 km (utilizada para disténcia de fravagem
disponivel: 12 %)

SS 2 - CHICANE A 4912 KM

SS 2 Rasto de velocidade antes das recomendacées

SS 2 Rasto de velocidade apés recomendagdes

SS 2. O nosso estudo inicial indicou uma velocidade

média de 120 km/h.

Isto coloca a classificativa em risco de regulamentagdes
de velocidade média.

A nossa primeira proposta é infroduzir uma chicane de
4 elementos nos 4912 km.

Isso ird reduzir a velocidade média em 1.6 km/h.
Sugerimos a escapatéria & esquerda na aproximacdo &

curva mais lenta, um bom local e o mais eficaz (consulte
os rastos de velocidade & esquerdal
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E também a nossa opinido de que, na aproximagdo &
represa, deve ser feito um esforco para manter os carros
& direita afravés de um sistema de barreiras.

sso ir& abrandar os carros, mas também ajudard na
entrada para a represa, mantendo os carros a direito.

Esta medida vai também ajudar a reduzir a velocidade
média da classificativa em cerca de dois segundos.

Pode também ser vantajoso ter em considerag@o mudar
ligeiramente o "flying finish" para trés, se existir um local

apropriado.

Principalmente devido & elevada velocidade da estrada
naquele local.
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SS 1-4-7 - CHICANES PROPOSTAS AOS 7,37 E 8,6 KM
SS 1-4-7 - Esta classificativa requer ligeiros ajustes e
recomendamos 1 chicane de reducdo de velocidade
aos 8,6 km e incluimos também uma chicane de segu-
ranga aos 7,37 km, antes da infersecdo com um lago
no exferior.

Mudémos também o final para os 14,9 km e a para-
gem para os 15,2 km na intersecdo (pouco mais de
300 metros com linha de visdo). A partida esta a 1,17
km da estrada principal, chegada a 0,9 km.

SHAKEDOWN

O shakedown é uma classificativa que pode ser reali-
zada antes do inicio do evento. Tem de ser tratado com
as mesmas consideracdes de seguranca e nimero de
comissérios que qualquer outra classificativa.

O nimero de espetadores pode ser maior na classifica-
tiva de shakedown, pois ha a oportunidade de ver os
carros concorrentes mais de uma vez num curfo espago
de tempo. Assim sendo, tem uma dindmica de espe-
tadores semelhante a uma classificativa super especial
e pode exigir medidas adicionais de controlo de mul-
tidoes.

Os safety cars devem estar preparados para entrar na
classificativa em intervalos esporédicos para ajudar na
gestdo dos espetadores, se necessario.

O shakedown é também uma boa oportunidade para
realizar um feste de infervencéo médica.

Todas as infersecdes devem ser marcadas com um si-
nal reconhecido internacionalmente (zebra,/chevron),
indicando aos pilotos a direcdo de condugdo correta,
facil de compreender em caso de "cansaco mental,
colocado no meio da estrada néo utilizada, mas sufi-
cienfemente afastada da berma da classificativa para
ndo ser afingida por veiculos ou cascalho (pedras).
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Aqui estd um exemplo de um sinal que poderia ser utili-
zado para marcar a estrada fechada:

ENCERRAMENTO DAS ESTRADAS DE ACESSO -
PARA OS ESPETADORES, COMISSARIOS, IMPRENSA,
PUBLICO EM GERAL

® Todas as esfradas de acesso devem ser fechadas com
fita o uma disténcia de 50 m da berma da SS, para ga-
rantir que os espetadores, comissarios e imprensa sejam
mantidos bem atrds.

e A fita deve ser vermelha/branca, para garantir
consisténcia.

e Os espefadores devem ser direcionados para a es-
querda e para a direita, para zonas seguras.

e Deve estar sempre posicionado um comissdrio em
qualquer estrada de acesso ou interse¢do onde hajo a
possibilidade de espetadores ou membros do piblico
em geral poderem tentar entrar na SS.

Identificar os riscos potenciais para os espetadores é o
primeiro passo para gerir os espefadores no seu evento
e é fundomental para a realizag@o de um evento seguro.

Recomenda-se que, antes de finalizar o percurso, um pi-
loto ou copiloto local muito experiente passe com ante-
cedéncia pelas classificativas para ajudar a identificar
e anotar quaisquer possiveis zonas de alto risco para as
equipas de competicdo.

H& muitas formas de proteger zonas de alfo risco,
como:

® Fardos de palha (recomenda-se fardos redondos ou
quadrados com mais de 1 m de diémetro)

* Barreiras de betdo
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e Barreiras de areia

Diques de ferra
* Barreiras de plastico cheias com éagua

Parede de pneus interligados

Quando exisfir um desnivel exposto e significativo, ten-
ha em consideracdo se existe um percurso alfernativo
ou forneca uma definicdo do percurso afravés de uma
rede colorida para garantir que os concorrentes possam
ver claramente o percurso correfo.

Se a 4gua for considerada um risco significativo, deve
agir para reduzir esfe risco. Uma chicane antes do pe-
rigo para abrandar os carros seria algo a ter em consi-
deragdo antes de qualquer perigo. Ou considere ter
mergulhadores em standby. A avaliacdo deve fer em
consideragdo o facto de que prefende reduzir a proba-
bilidade de um carro cair na dgua.

3.7 * IDENTIFICAR OS RISCOS

'O desporto motorizado pode ser perigoso” esté no verso
de cada passe emitido por eventos ou nos sinais de aviso
existentes nas proximidades de uma classificativa.

Poder& haver risco envolvido no nosso desporto, mas a
gesi@o desse risco, que é a farefa mais importante que
femos e tem de esfar & frente de todo o nosso planeamento
- para o percurso, para a visualizacdo dos espefadores,
para o controlo dos parques de assisténcia.

O senso comum gere geralmente estes riscos de uma forma
direta e planeada, mas isto ndo satisfaz as autoridades lo-
cais ou proprietarios de terras que precisam de ter cerfeza
de que & um evento experiente e responsével ao procurar
reduzir fodos os riscos sempre que possivel. Assim sendo,
deve documentar tudo o que foz.

Se puder fornecer provas de que fez as perguntas abaixo
a si mesmo em cada ocasido, isto ajudérlod:

® Quais sGo os perigos que os seus comissarios, oficiais,
concorrentes e espetadores enfrentam?

® Qual é o risco associado a cada um desfes perigos?
® Sendo um evento, que medidas & tem em vigore

® Se ocorrer um ferimento - qudo graves serGo as conse-
quénciase

* O que mais pode ser feito?

Identificar os riscos pofenciais para os espetadores & o
primeiro passo para gerir os espetadores no seu evento
e é fundamental para a realizagdo de um evento seguro.

Deve ter em consideragdo os riscos para os espefadores ao
planear o seu percurso e ndo apds o percurso fer sido definido.

O responsavel pela seguranca do evento e/ou dos espe-
fadores deve estar envolvido na fase de planeamento do
percurso e deve fer em consideragdo pontos de observar-
¢do adequados, ponfos de acesso/entrada e parques de
estacionamento de automéveis.

H& uma série de aspefos a fer em afencdo e a planear
na procura de uma gestdo eficaz dos riscos para os es-
pefadores que assistem ao seu evento. Estes sGo apresen-
tados a seguir. Deve também utilizar a experiéncia da sua
equipa na realizagdo do evento, o briefing do evento do
ano anterior e quaisquer problemas que lhe sejam assina-

lodos pelo delegado de seguranca da FIA/ASN.

Utilize a sua experiéncia anterior para ficar a conhecer
os pontos de visualizagdo populares e certifiquese de
que as suas equipas de comissdrios estdo em posicdo
antes da multidéo, para colocar os espetadores onde
prefende que estejam e para garantir que esfes ndo vao
para locais inadequados.

IDENTIFICAR E AVALIAR OS RISCOS

Apresenfamos abaixo alguns aspetos a ter em conside-
racdo que o ajudardo a identificar as zonas de risco e o
nivel de risco para os espetadores.

Todas as zonas de alto risco devem ser designadas como
dreas proibidas ou "sem acesso". Fora dessas zonas, tem
de garantir que gere os riscos a um nivel apropriado -
claramente ndo ha zonas 100% seguras num rali, mas
fem de implementar as medidas apropriadas para gerir
os riscos e garantir que estd a comunicar claramente os
riscos aos espetadores e a todos os que esi@o nas clas-
sificativas.

PENSE NO SEGUINTE PARA O AJUDAR A IDENTIFICAR
RISCOS:

Que riscos e problemas relacionados com espefadores sur-
giram nos anos anteriores, particularmente no Glimo even-
fo, onde aconteceram e porqué? Utilize os comentdrios
das redes sociais e as imagens online do seu rali captadas
pelos espefadores;

Houve dlferagdes no percurso que necessitam de uma ava-
liogao especial?

Esté a controlar alguma zona especifica para espetadores?
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Estd & espera de alguma alleragdo no nimero de espe-
tadores no seu evento?

EstGo previstas alleragdes nas rotas de acesso ou no esto-
cionamento para os espefadores?

Se houve algum incidente ou quase acidente no ano an-
ferior, seré que todas as implicagdes para o evento deste
ano foram pensadas?

Que condicdes mefeorologicas espera?

Estd ciente das implicagdes de qualquer frabalho que esfe-
ja a ser realizado nas classificativas na preparagéo para
o rali®

E provével que hajo tendas na zona de assisténcia ou em
qualquer controlo de tempose Se sim, verifique o lastro e
as fixacdes.

Um exemplo de modelo de avaliagéo de risco

Quais sdo os Quem pode O que j¢ esta
perigose ficar ferido e a ser feito?
como

Que passos Medidas a Medidas a Data de
adicionais, se | serem tomadas | serem tomadas | conclusdo
tal for possivel, | e por quem e quando

poderiam ser

dados para

gerir esfe risco?
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3.8 « COMUNICACOES POR RADIO NA
CLASSIFICATIVA

O ideal & que a equipa de um veiculo de radio seja
constituida por dois comissarios, incluindo um operador
de radio e um comissdrio de radio.

Todos os comissarios de rédio podem ser solicitados @
ajudar em questdes de gest@o de eventos, tais como
incidentes com veiculos e gestGo de espefadores,
conforme necessario, pelo que devem esfar preparados
para o trabalho ao ar livre, bem como para farefas no
veiculo.

Sempre que tiverem de sair do veiculo de rédio, devem
usar um colefe de comissério.

Os eventos devem garantir que haja uma disténcia de
aproximadamente 5 km entre os pontos de rédio.

Tenha em afengdo que qualquer ponto de rédio listado
no seu road book DEVE ter pessoal no seu evento, para
que a classificativa possa decorrer.

Durante o reconhecimento, um sinal com o simbolo do
ponto de radio deve ser afixado no local de cada pon-
fo de radio obrigatério.

Este sinal pode ser mais pequeno, mas deve esfar clo-
ramente visivel para as equipas que fazem o reconheci-
mento, para que a localizagdo possa ser anotada nas
notas do copiloto ("pace nofes').

A rede de comunicacdo via réddio e o controlador de
radio devem permanecer em funcionamento até que to-
dos os servicos de resgate, médicos e de recuperacdo
tenham concluido as suas tarefas.

Em todos os casos, os operadores de rédio devem go-
rantir que estacionam e se posicionam suficientemente
longe do percurso de competicdo e que ndo blogueiam
a rofa de saida.

Né&o apenas para sua prépria seguranga, mas para
proteger o veiculo de rédio de quaisquer defritos que
possam ser projetados pelo carro concorrente.

A bandeira vermelha deve estar sempre visivel quando
a caravana de safety cars passa pela classificativa.

3.9 COM[SSARIOS DOS PONTOS
DE RADIO

S&o responsaveis pelo seu sector.

Est@o em posicdo bem antes da chegada dos espe-
tadores e impedem-nos de entrar em zonas proibidas.

Verificam a comunicag@o com os responsaveis de se-
guranga da classificativa e com o cenfro operacional
do rali.

De forma educada, informam aos espetadores que a
classificativa serd apenas realizada se estes seguirem
as instrugdes do comissério para se manterem nas zo-
nas recomendadas.

Informam o seu chefe de classificativa acerca do nime-
ro de espetadores e este decide se & necessdrio mais
pessoal de apoio.

Durante a realizacéo da classificativa, ficam ao lado
do rédio e acompanham o andncio de cada carro que
inicia a classificativa.

Registam os carros que passam a sua frente. Se faltar
um carro, informam imediatamente o responsavel de se-
guranga da classificativa e aguardam instrugdes.

Cooperam com os comissarios de seguranga posicio-
nados antes e depois deles para alertar os espefadores
relativamente & aproximacdo dos carros de rali afravés
de apitos.

IrGo exibir a bandeira vermelha apenas quando fal for
indicado pelo diretor de prova.
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3.10 « PONTOS DE RADIO OBRIGATORIOS

Os pontos de rédio obrigatorios devem, idealmente,
fer duas ou mais pessoas e sdo definidos da seguinte
forma:

Rédios na partida e na chegada de cada classificativa.

Estes devem ser apresentados no plano de seguranca e
no road book, mas ndo requerem a afixagdo de placas
de radio.

Néo necessitam de bandeiras vermelhas.

As posicdes de rédio Start, Flying Finish/Stop devem
esfar localizadas de modo a garantir que sejom pos-
siveis as comunicacdes diretas com o controlo do rali.

Deve ser dada prioridade & realizagdo segura do even-
to e deve terse em consideracdo a localizacdo destes
locais, o que pode exigir o encurfamento do percurso
da classificativa.

Rédios localizados em pontos intermedidrios de segu-
ranga/médicos e em afalhos de infersecdes que os vel-
culos de seguranca poderdo utilizar.

Estes locais devem ser apresentados no plano de segu-
ranca e no road book, bem como ter placas de radio
no local no percurso da classificativa. Esfes locais de-
vem ter uma bandeira vermelha.

Réadios necessdrios para cumprir os requisitos da FIA
para uma disténcia de aproximadamente 5 quilémetros
entre pontos de rddio.

Estes locais devem ser apresentados no plano de segu-
ranga e no road book, bem como ter placas de radio
no local no percurso da classificativa.

Todos estes locais devem ter também uma bandeira ver-
melha.

As bandeiras vermelhas devem ser exibidas e retiradas

apenas por instrugdo do chefe de classificativa afravés
do diretor de prova.
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PRINCIPAIS ZONAS PARA ESPETADORES

Estes comissarios de radio NAO t&m necessidade de
ver os nimeros dos concorrentes e devem estar locali-
zados de modo a observar a zona para espetadores.

Estes locais devem ser apresentados no plano de se-
guranca, mas ndo é necessario apresenté-los no road
book nem ter placas de radio.

Nao necessitam de bandeiras vermelhas, a ndo ser que
coincidam com os locais descritos acima.

3.11 « PONTOS DE RADIO
COMPLEMENTARES

Os pontos de rédio complementares (ndo obrigatérios)
devem ser idealmente compostos por dois ou mais co-
missdrios.

Estes pontos estdo localizados ao longo de toda a clas-
sificativa como requerido pelo evento, a sinalizagdo
ndo & necessdria e NAO é necessdrio apresenté-los no

road book.

No entanto, a sua localizacéo e detalhes devem ser
lislados no plano de seguranca. Néo necessitam de
bandeiras vermelhas.

Como estes locais NAO estdo incluidos no seu road
book, nem todos t&m de esfar ocupados para que o seu
evento possa decorrer.

Exemplo de comunicagdo por radio em classificativas
apds um incidente:

Q
©

o

IS

RE 6 RADIO SCRIPTS

Script 1 Route Marshal

Hello, Hello — Stage Commander can you hear me?

Stage Commander

Go ahead — who's calling the Stage Commander?

Hi, it's Mike — we've had a car roll in front of us
it's terrible, there's lots of damage I don't know
what to do?

Hi, which stage are you on and what is your
location?

I'm on your stage just after the righthand bend?

Can you give me an exact location please?

Yes, about 15 metres after the bend, the car is on if's
roof and the competitors are sfill in — what do | do?

Mike, what is the sfage number and name?

lis stage 3 I think, | don't know the name

What is the number of the care

It's car 8

OK Mike, please walk towards the front of the car
if it's safe to do so — is there anyone else that can
go back down the track to warm you if another
competitor is coming®

There are lots of spectators going to help now, |
think they're going fo help put it back on its wheels.

Trainer Comments:

Should they put it back on its wheelse

OhwN =

Script 2 Route Marshal

Commander 3, Commander 3 from Mike Smith
post 5+ on SS 3.

ALWAYS send someone back down the track.
Warning friangle and if necessary OK/SOS board

The Stage Commander has NOT asked if there are any injuries?
The marshal is NOT clear atf all in what they've said

Stage Commander

Co ahead Mike, Commander 3 receiving.

Car 8 has rolled immediately in front of us just
after the righthand bend about 200 metres after
post 5. | am investigating now but the stage is
partially blocked. Over.

Thank you for that Mike, please send someone
back down the track to warn you of any
oncoming competitors — keep yourself safe and
keep me updated.

Will do.

Standing - by

Commander 3, Commander 3 from Mike Smith -
The crew seem OK, they are asking fo be put back
on their wheels, so they can continue but that looks

impossible because the left front is badly damaged.
Over.

Can cars get past, over?

Yes, with caution, how do you want me to
proceed, over @

Mike, please make a few notes on the Incident
Report Form for me. I'll update you once Rally
Control have decided what action will be taken.
Confrol standing by.

EXEMPLO DE COMUNICAGCAO POR RADIO EM CLASSIFICATIVAS APOS UM INCIDENTE
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3.12 o SISTEMAS DE RASTREAMENTO

E fortemente recomendado que todos os veiculos es-
fejam equipados com um sistema de rastreamento de
seguranca. A instalacdo deve ser verificada durante os
controlos e as insfrucdes relativas & recolha, devolucdo
e instalagdo serdo emitidas por cada organizador, nor-
malmente no regulomento suplementar. Qualquer infer-
feréncia com ols) sistemals) durante o rali deve ter como
resulfado a comunicacéo do nome do concorrente aos
comissarios desportivos.

Quando se utiliza um sistema de rastreamento, o sis-
tema deve ser de fécil acesso para o piloto e copiloto
quando estes estiverem sentados e com os seus cintos
de seguranca colocados.

Deve ser designado um membro da equipa no controlo
do rali para monitorizar os sinais de rastreamento de
cada concorrente, embora todos os membros do contro-
lo do rali devam observar os ecras de rastreamento.
Qualquer sinal reportado de um carro concorrente, quer
seja OK, parado, SOS ou perda de comunicagdes,

deve ser comunicado & classificativa envolvida e inves-
tigado. lembre-se, ndo importa o quéo sofisticado seja
o sistema de rastreamento, nenhum sistema & 100% in-
falivel. Investigue sempre os sinais recebidos.

Deve haver sempre um backup para o sistema de
rastreamento nos carros concorrentes. O operador de
radio, no inicio de cada classificativa, deve anunciar
o nimero do carro que a inicia afravés da rede de ré-
dio da classificativa; cada posto de radio deve manter,
durante toda a classificativa, uma tabela com a monito-
rizacdo dos nimeros dos carros anunciados & medida
que esfes passam pela sua localizagéo. Qualquer carro
fora de sequéncia ou que ndo passe por um ponfo de
radio deve ser reportado ao controlador de radio da
classificativa, para que possa ser iniciada a procura da
localizagdo do concorrente em conjunto com o sistema
de rastreamento.

Tanto o sistema de rastreamento principal como o se-
cundério devem ser defalhados no plano de seguranga
do evento, em conjunfo com os procedimentos de como
localizar um carro, caso este desapareca.

SISTEMAS DE RASTREAMENTO
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EXEMPLO DA DISPOSICAO DE UMA CLASSIFICATIVA

SEQUENCIA DE INICIO DE UMA CLASSIFICATIVA Ponfo de rédio (SOS|

[se aplicavel)

Aviso do controlo . N Fim da zona de
ontrolo de te | /S
de tempos Confrolo de tempos freal] controlo

25 100
M m

Infcio da classificativa 6 Sinal de aviso q

Area de controlo

100
m

(se aplicavel)

Ponto de assisténcia médica (SOS) + Sinal de aviso
Normalmente utlizado em conjunto com o sinal do ponto de rédio q

SEQUENCIA DE FIM DE UMA CLASSIFICATIVA

‘&\ Aviso "flying finish" . Q / Fim da zona de

controlo
100 m 100 m - 300 m

. Fim da classificativa (”Hy\'mg )

Paragem proibida
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2019 RALLY
SS 1 Hilltop - Version 1 (1st February 2019)
Post Kilometres . . . Predicted
No. Total inter Direction Information Safety Marshals
4 Enter closed road
_
) 0.00 | 0.00 Warning notices both 0
sides
TIME CONTROL
i 124 | 124 (At parking area on 3
left)
1.54 | 0.30 @ START @
1 (Middle of open area) 4
0.00 | 0.00 @
Very fast approach.
Leave a clear escape
2 | 271 | 27 road 0
Tape across road
3 286 | 0.15 Radio car park in 2
track
Tape across track @
4 | 362 | 0.76 Bridge 2
Tape across track
SIMBOLOS TIPICOS DE CLASSIFICATIVAS Tape across junction.
5 443 | 0.81 2
Keep open area on
right clear
Bale on apex to
- tighten corner
6 535 0.92 Spectator area with 8
layout plan
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2019 RALLY
SS 1 Hilltop - version 1 (1st February 2019)

Post Kilometres
No. | Total Inter

Direction

Information

Safety

Predicted
Marshals

7 6.83 | 0.90

Intermediate Safety
Point. Park in large
open area

® @

8 8.20 | 1.37

Spectator area with
layout plan

9 9.10 | 0.90

Radio car park at rear
of quarry

9A | 10.14 | 1.04

Tape across foot-
paths

Warning signs for
spectators

10 | 10.99 | 0.85

FLYING FINISH

(At junction)
Timing car park on
banking above road
level

11 | 11.18 | 0.19

STOP
(Parking area on
right)

- 11.33 | 0.15

Leave closed road

3.13 ¢ CHICANES

As chicanes podem ser utilizadas para reduzir a veloci-
dade antfes de determinados pontos de alto risco numa
classificativa, mas é desejavel que, sempre que pos-
sivel, os percursos das classificativas sejam planeados
de modo a ndo serem necessarias chicanes. Todas as
chicanes devem estar indicadas no road book e & de-
vem estar identificadas ou instaladas durante o reconhe-
cimento.

Deve ser respeitada uma disténcia de 10 m enfre as
paredes, por uma questdo de consisténcia entre as clas-
sificativas e entfre os eventos.

E imporfante marcar a dire¢do da chicane utilizando
sinais de zebra ou sefas e colocar um painel de "100
m" antes da chicane. A posicdo exata dos elementos
da chicane deve ser claramente marcada por uma linha
pintada, de modo a que possam ser reposicionados
caso sejam deslocados para fora da posicéo.

10m
{€LL4 | Chicane Board
10m
100m
Chicane Board
Advance
Warning % 100m
Sign
Advance o
Warning | ¢
Sign ({

<<

Chicane Entrance Board
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Perfil de chicane recomendado
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As chicanes devem ser constituidas por:

® Fardos de palha (no minimo, 250 kg)

e Barreiras de pléstico cheias de agua

® Parede de pneus interligados

® Barreiras de befdo, com as arestas expostas protegidas

Durante o rali, os comissarios devem ser posicionados em
cada chicane para reparar qualquer dano provocado por
carros que batom em partes da chicane. Deve também
estar neste local um comissario de radio.

Se a chicane ficar danificada devido a algo mais do que
uma pequena pancada e for necessdrio reparéa, entdo:
coloque alguém a observar os carros que vém em direcéo
& chicane e utilize o apifo para avisar os seus colegas
acerca de qualquer carro que se aproxime, enquanto a
drea danificada é reconsfruida.

Se ndo for seguro redlizar esta tarefa, avise o chefe de
classificativa e este ir¢ informar o confrolo do rali para
determinar a préxima agdo.

Um dos comissarios deve ser designado como juiz de
facto para comunicar ao diretor de prova quaisquer car
ros que afinjam a chicane. Seria benéfico filmar a chicane
com o propdsito de relatar qualquer colisGo.
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3.14 « CORTE DE CURVAS

Para os campeonatos da FIA, é recomendada a utilizo-
¢@o de um tipo de bloco com cerca de 20 x 20 x 38
cm e com um peso minimo de 15 kg. O bastdo deve
ser feito de plastico.

Se, em vez disso, forem utilizados fardos de palha,
esfes devem ser embrulhados firmemente em pelicula
de pléstico e devem ter um meio de serem colocados
rapidamente de volta na posicdo correta.

3.15 * CHEFES DE CLASSIFICATIVAS

Todos os chefes de classificativas devem receber obrigatoriar
mente um briefing do evento em relagdo a quaisquer assunios
especificos de seguranca. Isto pode ser redlizado pelo diretor
de prova, pelo evento ou pelo responsavel de seguranga dos
espetadores, afravés de uma reunido, de uma apresentacdo
em video ou de uma reunido online por computador ou por
email, ou utiizando qualquer outro meio razodvel de comu-
nicacdo direta.

Esla sessdo é uma oportunidade para garantir que todos
os chefes de classificativas recebem um briefing completo e
consistente sobre o evento. Nesta sessdo, deve certificarse
de que os seguintes ponfos sGo cobertos:

® Todos os chefes de classificativas viram o plano de seguran-
¢a e os planos operacionais relevantes;

® Os pontoschave do plano de seguranca devem ser cober
fos, incluindo:

® Numeros de espectadores esperados e medidas relacionor
das com o acesso/visualizagdo dos espefadores;

* Cronograma do delegado de seguranca da FIA/ASN,
safety car e medidas para os safety cars;

® Plano de gestdo de incidentes

® Mudangas em relogdo a anos anteriores;

 Nimeros previstos de comissarios por classificativa, nime-
ros alcangados e agdes necessérias quando os nimeros ain-
da ndo sdo suficientes;

® Numeros previsios para zonas especificas de espefadores;
® Medidas para a imprensa;

Llembrete da funcdo relativamente a:

® Dar o briefing aos comissérios na classificativa;

* Medidas para a localizagdo,//acolhimento/ briefing de
comissdrios novos ou inexperientes.

e Cadeia hierérquica para incidentes menores e para inci-
dentes graves.

ESTRUTURA DE CLASSIFICATIVAS DE RAL

Direfor de prova

Responsavel
de seguranca

Responsavel de
comunicacoes

Equipas médicas (MIV) Chefes
e de seguranca de classificativas

Delegado de

Safety cars
seguranga

Comissarios Responsaveis de setor Comissdrios

de radio /Chefes de posto

Comissérios de
espetadores

de cronometragem

Comissérios
do percurso
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3.16 * COMISSARIOS

Todos os comissdrios devem obrigaforiamente receber
um briefing do evento em relagdo a quaisquer assun-
fos especificos de seguranca. Isto pode ser realizado
pelo diretor de prova, pelo evento, pelo responsavel
de seguranca dos espetadores ou pelo chefe de classi-
ficativa, através de uma reunido, de uma apresentagdo
em video ou de uma reunido on-line por computador ou
por email, ou utilizando qualquer outro meio razodavel
de comunicacdo direta.

Um briefing do chefe de classificativa ou do seu re-
presentante nomeado deve ser realizado quando os
comissarios chegam & classificativa (e poderd ser ne-
cessario realizélo mais do que uma vez, dependendo
de quando as pessoas chegam & classificativa). Em de-
terminadas situagdes, isto poderia ser realizado antes
do evento, por felefone, com lideres de equipa reconhe-
cidos e experientes, mas deve ser sempre realizado.

Este briefing deve incluir:
® Informagdes de seguranca pessoal;

* Informacdes de avaliagdo de risco especificas do
local; os comissdrios devem estar sempre localizados
num local seguro/para espefadores. NAO devem fi-
car numa zona proibida quando a classificativa esta a
decorrer.

Os comissarios podem andar na estrada quando t&m
de lidar com problemas, mas devem ter sempre em
considerag¢do a sua propria seguranca ao fazé-lo.

e Cadeia hierdrquica e processo de comunicag@o para
a sua localizagdo;

® localizag@o da bandeira vermelha mais proxima, se
relevante, e comissario de rédio mais proximo;

e Um diagrama com a indicagdo das zonas de visua-
lizag&o para espetadores (Go) e das zonas proibidas

(No Co);

* Sinalizagdo da classificativa, se apropriado;
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® Um cronograma para os safety cars antes e apds o
evenfo, assim como a hora prevista para o primeiro
carro;

® Nimero de felemével do responséavel de seguranga
da classificativa ou do delegado/pessoa responsavel /
comissario chefe da classificativa nomeado:

* Confirmagdo de que todos os comissdrios ferdo a
mesma abordogem ao lidar com os espefadores e
com a imprensa relativamente a zonas proibidas e, por
exemplo, ao pedir aos espefadores para se desloca-
ram quando existem indicacdes dadas relativamente ao
adiamento do inicio da classificativa devido a espe-
tadores ndo cooperantes;

e Um lembrefe sobre a importancia de utilizar um api-
fo para avisar os comissarios e espetadores sobre a
aproximag&o de um safety car ou de um carro de rali;

e Os comissarios devem ser lembrados dos sinais ma-
nuais reconhecidos para os Safety cars & medida que
avangam pela classificativa;

e Os comissarios ndo devem sentarse enquanto frabal-
ham. Isto reforca a mensagem para os espectadores
ndo se sentarem enquanto vém os carros de rali.

O chefe de classificativa deve estar confiante relativa-
mente aos conhecimentos e capacidades da sua equi-

pa.

Cédigo Desportivo Infernacional, Anexo L, Arfigo 11.3
Pratica do desporto automével para os detentores de
uma licenca para capacidades especiais

Os pilotos com deficiéncia sem mobilidade saem de um
veiculo parado num circuito ou classificativa a decorrer
apenas em caso de emergéncia com fumo ou incéndio.
Saem também do seu veiculo se este estiver proximo de
uma massa de dgua e em risco de afundamento. Se o pi-
loto incapacitado a quem pertence o veiculo parado néo
for capaz de conduzir o carro para fora do circuito ou da
classificativa até um local seguro, deverd permanecer no
veiculo protegido pela sua roll cage, cinfos de seguranca
e equipamento de seguranga & espera de ser resgatado.

Comissarios
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Os comissarios devem ser informados de que, sempre
que virem o simbolo universal de incapacidade no car-
ro do concorrente, devem ter em consideragdo que o
ocupante sem mobilidade recebeu instrucdes para per-
manecer no seu carro, se este ficar imobilizado apds
um acidente sem emergéncia imediata (fumo, incéndio
ou debaixo de agua).

F também importante que esfejam conscientes de que,

em alguns casos, as pernas do ocupante podem fam-
bém estar amarradas.
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3.17 * PARQUE DE ASSISTENCIA

A zona de assisténcia de um rali pode ser uma zona
de afividade frenética & medida que as equipas prepa-
ram os carros concorrentes para a secgdo seguinte do
evenfo. O ambiente pode esfar sob pressdo devido ao
fempo, com dreas de assisténcia ocupadas com pes-
soal da equipa, imprensa, membros da familia e espe-
tadores. E uma zona que pode criar riscos significativos
para as pessoas e tem de ser gerida cuidadosamente
para minimizar esses riscos, dando ao mesmo tempo
a possibilidade &s pessoas de trabalharem nos carros,
tornando a drea atrativa para os espefadores.

Os participantes, concorrentes e membros da equipa
de assisténcia devem estar conscientes do seu proprio
bem-estar e do dos outros. O organizador do evento
fem a responsabilidade primordial de coordenar a
atividade e de garantir, na medida do razoavelmente
praticavel, o cumprimento dos requisitos de seguranca
para estas zonas.

O organizador do evenfo deve afribuir uma "zona
de assisténcia" especifica a cada equipa concorrente
dentro do parque de assisténcia. Estas zonas devem
ser geridas de forma a ndo representarem um risco de
seguranca ou ambiental para outras equipas ou para o
local do evento.

NORMAS BASICAS PARA PARQUES/ZONAS DE
ASSISTENCIA

* A zona de assisténcia deve ter um tamanho apro-
priado para permitir espago adequado para as éreas
de assisténcia individuais, movimentacdo de veiculos e
acesso pedonal seguro. O piso deve ser relativamente
nivelado, mesmo com quaisquer perigos significativos
controlados de forma apropriada.

® Os organizadores devem estabelecer um limite de
velocidade para o parque de assisténcia e publicar
esfa informagdo no regulamento suplementar.

® Todos os participantes terdo uma folha de dados
ambientais no local antes do inicio dos trabalhos no
veiculo.

e Estruturas fempordrias como foldos e tendas devem
ser erguidas com seguranca e com lastro suficiente para
enfrentar as condicées do vento. Todas as estruturas
consideradas inseguras pelos organizadores do evento
devem ser desmontadas e removidas.

e Os exfinfores de incéndio devem estar sempre dis-
poniveis quando estdo a trabalhar nos veiculos, parti-
cularmente no caso de estar a ser efetuada qualquer
soldadura ou retificacdo e quando os veiculos est@o a
ser reabasfecidos.

e A disposicdo do parque de assisténcia deve permi-
fir o acesso de veiculos de emergéncia, caso seja ne-
cessdrio.

® O organizador é responsavel pela implementagao
de medidas de emergéncia para o parque de assis-
téncia, incluindo incéndio, ferimentos e incidentes de
seguranca. Estas medidas deverdo ser comunicadas a
fodos os participantes e concorrentes.

® Os veiculos devem ser apoiados em suportes de
eixos, suportes de chassis ou rampas, fodos com pla-
cas de base, quando levantados por elevadores ou
qualquer outro tipo de macaco. Néo deve ser efetuado
nenhum outro frabalho quando se estd a levantar ou a
baixar o carro.

e Quando necessario, como parte da assisténcia, é
permitida a froca do depésito de combustivel, bomba
do combustivel, filtro do combustivel ou qualquer outro
item do circuito de combustivel, o esvaziamento e/ou
reabastecimento do depésito de combustivel, desde
que:

> O trabalho seja realizado com o conhecimento do
organizador

> Esteja em standby uma pessoa com um extintor

> Néo esfeja a ser realizado nenhum outro frabalho no
carro durante esta operagdo

> Seja esfabelecida uma zona de seguranca dentro da
qual todas as fontes de ignigdo sdo removidas

> Seja utilizada uma quantidade minima de com-
bustivel e qualquer combustivel removido seja armaze-
nado num recipiente selado

* As dreas de assisténcia devem ser controladas de for-
ma a ndo apresentarem qualquer risco inaceitdvel para
concorrentes, equipas, equipas adjacentes ou membros
do publico.

o £ necessario ter um especial cuidado com cabos de
reboque e mangueiras para estes nGo criarem um risco
de tropegar e ndo devem ser passados através de aces:
SOS OU passagens, a ndo ser que estejam cobertos por
protefores de cabos.

* As equipas de assisténcia e os concorrentes devem
esfar atenfos aos longos periodos de exposicdo ao frio,
& chuva ou ao calor, sentidos durante a permanéncia
em parques de assisténcia e vestirse de acordo com as
condicdes.

* Os participantes s@o lembrados da sua obrigagéo

de cumprir sempre os requisitos do regulamento despor-
fivo e do regulamento complementar.
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SEGURANCA ELETRICA
e Todo o equipamento eléfrico deve ser sempre manti-
do em condicdes de seguranca.

e Todo o equipamento elétrico utilizado no exterior tem
de ser resistente as intempéries e as ferramentas &m de
ser isoladas contra choques elétricos.

® O equipamenfo elétrico e as ferramentas manuais
ndo podem ser utilizados onde existam vapores in-
flamé&veis.

PRECAUCOES CONTRA INCENDIOS
e Todos os veiculos concorrentes e de assisténcia de-
vem levar sempre um extintor de incéndios adequado.

¢ Deve ser dada uma atencdo especial antes de ligar
qualquer aparelho de cozinha.

* Todas as fontes de ignicdo devem ser mantidas afas-
tadas de qualquer depdsito de combustivel ou érea de
reabastecimento.

o Os extintores ndo devem ser retirados de sua locali-
zagdo conhecida, a ndo ser quando em utilizagdo.

® Em caso de incéndio, deve ser enviado um relatério
aos organizadores do evento anfes de deixar o parque
de assisténcia.

e Os organizadores sdo responsaveis pela implemen-
tacdo de um plano de emergéncia que abranja a forma
de lidar com fogo.

RESIDUOS

e Os participantes devem remover fodos os residuos
do parque de assisténcia, incluindo confentores, emba-
lagens, pneus, dlecs, efc., que devem ser eliminados
de acordo com a legislagdo ambiental.
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e As instolagdes gerais de residuos no local ndo po-
dem ser utilizadas para eliminar substancias perigosas
nem materiais que tenham sido contaminados por subs-
téncias perigosas. Esfes devem ser separados e elimi-
nados de acordo com os regulamentos sobre residuos.

SEGURANCA DOS VEICULOS

® Deve ser sempre observado um limite de velocidade
de 20 km/h num parque de assisténcia, exceto veiculos
de emergéncia que respondam a um incidente.

® Pode haver pedes no parque de assisténcia. Nestas
circunst@ncias, deve ser tomado especial cuidado para
evifar colisdes e os organizadores devem trabalhar,
sempre que possivel, para separar os percursos para
peoes.

3.18 » REABASTECIMENTO DE VEICULOS
CONCORRENTES

O organizador de um rali deve determinar as medi-
das de reabastecimento para esse evento e estabelecer
medidas adequadas para confrolar o risco de derro-
mamento de combustivel, incéndio ou outro incidente.
Ao decidir sobre as medidas de reabastecimento de
combustivel e o nivel de risco, os organizadores devem
fer em consideragdo o que é prdético para o seu evento
e as opgdes disponiveis no parque de assisténcia. Ha
quatro opgdes para reabastecimento num rali:

¢ Bomba de combustivel de uma esta¢do de abaste-
cimento comercial

Esta opg@o ndo coloca qualquer responsabilidade
sobre o organizador, uma vez que todo o reabasteci-
mento ¢ efetuado fora do evento.

* Fornecedor profissional de combustivel

O organizador mantém a responsabilidade geral, mas
delegou fun¢des a um fornecedor competente. As medi-
das do fornecedor para a gestdo do risco devem ain-
da assim ser verificadas pelo organizador e devem ser
efetuadas verificagdes para garantir que os sistemas de
seguranca esf@o a funcionar.

¢ Zona de reabastecimento
A responsabilidade pelo controlo e coordenagéo do ar-
mazenamento e distribuicdo de combustivel recai sobre

o organizador. E necessaria uma avaliag@o de risco,
um plano de seguranca e um plano de incidentes.

* Reabastecimento auténomo

A responsabilidade pelo controlo e coordenagao do
armazenamento e distribuicdo de combustivel CONTI-
NUA a ser do organizador; no entanto, esfe ndo tem
controlo direfo sobre a afividade e, portanto, passa os
requisifos de seguranga para os participantes/concor-
renfes. £ necessaria uma avaliacdo de risco, um plano
de seguranga e um plano de incidentes. O organizador
fem a responsabilidade de monitorizar a seguranga.

CONTROLO DE RISCOS
Os seguintes aspetos devem ser considerados ao tomar
as medidas para reabastecimento no evento:

* Transporte de combustivel, o risco de derramamento
e o cumprimento da legislagdo de seguranca. As me-
didas para transportar o combustivel para o local sdo
da responsabilidade do concorrente/participante. O
organizador deve ter em consideracdo o movimento de
combustivel no local.

¢ Medidas de armazenamento de combustivel, incluin-
do recipientes apropriados, identificacéo clara da zona
de armazenamento e protegdo contra impactos dos ver-
culos. Os recipientes devem estar em bom estado de
conservagdo, sem fugas, devidamente selados e com a
indicacdo "Gasolina - Altamente Inflamavel".

* A zona ulilizada para o armazenamento de com-
bustivel ndo deve esfar sob luz solar direta.

 Confrolo da érea de distribuicéo que deve estar a
aproximadamente 10 mefros de qualquer boxe, es-
pacos de assisténcia, edificios no local, propriedades
adjacentes ou grupos de pessoas.

® Remogdo de quaisquer materiais combustiveis ou
fontes de ignicdo.

® Manutenc@o de acesso e saida livres da zona de
abastecimento de combustivel.

e Disponibilizag@o de instalagdes para lidar com in-
céndios e derramamentos e procedimentos de emergé-
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ncia apropriados. Deve ser fornecido um nimero apro-
priado de extintores de incéndio (pd seco e AFFF).

e Seguranca adequada da zona para evitar o acesso
de pessoas n&o autorizadas.

e ProtecGo ambiental - o abastecimento deve ser efe-
tuado numa superficie impermedvel com um deposito
de confencdo ou de recolha.

® Quem efetuar a distribuicdo do combustivel deve
usar sempre equipamento de protecdo individual apro-
priado.

e Deve ser implementada sinalizagdo adequada para
alertar para a presenca de substéncias inflaméveis e
para a proibicdo de fonfes de ignicdo

ARMAZENAMENTO E UTILIZACAO DE COMBUSTIVEL
e O organizador deve esfabelecer medidas adequa-
das para o reabastecimento, com preferéncia por uma
zona de reabastecimento designada.

e Se for permitido o reabastecimento na drea de assis-
tencia, esta deve ser a Ultima operagdo a ser realizada
antes da saida do veiculo. O veiculo deve estar fora
de qualquer apoio de suporte, fer as quatro rodas no
ch&o, ter todos os outros frabalhos interrompidos e ndo
fer ocupantes antes do reabastecimento comegar.

* O ideal seria que o reabastecimento fosse efetuado
por bombagem manual, em vez de ser efetuado mo-
nualmente a partir de recipientes.

e Todos os recipientes vazios devem ser refirados do
parque de assisténcia apds o evento.

e A gasolina deve ser utilizada apenas como com-
bustivel, e ndo para qualquer outro fim.

e Todos os reabastecimentos do veiculo devem ser efe-

tuados ao ar livie. Fumar e quaisquer outras fontes de
ignicdo devem ser proibidas e deve ser implementada
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uma zona segura com um operador em standby com
um extinfor de incéndio.

® Quem efetuar o reabasfecimento, incluindo os que
estdo a postos com extintores de incéndio, devem cer-
fificarse de que estdo a usar vestudrio de profecdo,
incluindo luvas e 6culos de profecdo.

GESTAO DE EMERGENCIAS

O plano de emergéncia deve ser adaptado aos riscos
associados ao evento e incluir:

* A pessoa que confrola

e Acdes necessarias em caso de derramamento ou in-
céndio

e Os méfodos de comunicagdo e os procedimentos
para lidar com uma emergéncia

* Medida para contactar os servigos de emergéncia.

3.19 « RECOMENDACOES PARA TESTES
PRIVADOS

O risco de um incidenfe é t&o alto durante os festes
dos concorrentes como durante um evento. £ preciso re-
conhecer que, onde quer que um carro de rali esteja @
ser conduzido em velocidade, existe o risco de ocorrer
um acidente. E também preciso reconhecer que, ndo
importa qudo privado seré o planeamento do seu teste,
existe sempre a possibilidade de membros do piblico
estarem nas proximidades.

Todos os festes privados devem ser planeados da se-
guinte forma:

® Presenca de ambuléncia e paramédicos

* Comissarios no inicio e no fim da esfrada de teste e
em todas as estradas de acesso para profeger a drea

® Todos os sinais de aviso na aproximagdo & zona de
teste, no inicio, no fim e em todas as estradas de aces-
so. Qualquer pessoa que se aproxime da zona de teste
deve passar, no minimo, por trés destes sinais de aviso
antes de chegar & estrada de fesfe.

e Comunicagdes via radio entre o inicio e o fim da
classificativa e em quaisquer estradas de acesso.

3.20 « POLITICA AMBIENTAL

https:/ /www.fia.com/environmental-accredifation

Os eventos devem nomear um defensor ambiental e
procurar alcangar o apoio e compromisso dos membros
seniores da equipa do evento para garantir que o im-
pacto ambiental e a sustentabilidade sejam tidos em
consideracdo em cada acdo.

O principal objetivo &€ aumentar a consciencializagdo
das questdes de gestdo ambiental e fornecer orienta-
¢oes para facilitar a adogdo de iniciativas ambientais
por varias partes interessadas na FIA.

A FIA adotou uma estratégia multinivel para alcangar
este objefivo:

® em primeiro lugar, forneceu um quadro de melhores
praticas;

® em segundo lugar, a FIA criou um documento de di-
refrizes de acreditagdo para as partes interessadas que
desejam adotar o quadro;

® em ferceiro lugar, desenvolveu uma lista de verifica-
¢do da acreditagdo que permitird as partes interessadas
determinar o seu nivel de referéncia em termos de de-
sempenho ambiental, bem como identificar os requisitos
para aumentar o seu nivel de desempenho ambiental; e

® para ferminar, a FIA forneceu uma versdo resumida
das orienfagdes para facilidade de referéncia, dirigida
a diferentes partes inferessadas.

Estes documentos, que fazem parte de uma série de
publicagdes relacionadas com a estratégia de Agdo
Ambiental da FIA, centramse nas melhores praticas
de Gestdo Ambiental no desporto automével. Foram
concebidos para serem utilizados como modelo pelas
partes interessadas no desporfo automével em fodo o
mundo, para infroduzir ou melhorar a gest@o ambiental
na sua organizagao.
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3.21 * DEFICIENCIA E ACESSIBILIDADE

CDI, Anexo L, Arfigos 10 e 11

licengas para participantes com deficiéncia e pratica
do desporto automovel para os detentores de uma licen-
¢a infernacional para condutores com deficiéncio

Devem ser tidos em considerac@o todos os aspetos para
garantir que fodos os concorrentes, oficiais, voluntarios
e espetadores possam aceder e desfrutar do desporto
de forma segura e ponderada.

Os Artigos 10 e 11 do Anexo L do CDI apresentam
detalhes do regulamento sobre esta matéria para os
concorrentes.

Para oficiais, voluntérios e espefadores, a acessibili-

dade de todos tem de estar na linha da frente de tudo
o que ¢ planeado para o evento.
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4,

Seguranga dos
espetadores

4.1 e Zonas de risco

4.2 o Diagramas de prepara¢do

4.3 e Cores das fitas

4.4 e Comunicacdo com os espefadores
4.5 e Comunicacdo dos comissarios
4.6 o Assisténcia a veiculos

4.7 e Seguranca e identificagdo da impren
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4,

Seguranca dos
espetadores

Percorremos um longo caminho desde isto. ..

Até isto. ..

Mas ainda ha muito a fazer para melhorar a seguranca
dos espetadores de rali...
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4.1 « ZONAS DE RISCO

QUE RISCOS EXISTEM EM PONTOS ESPECIFICOS DO
PERCURSO?

Os riscos elevados podem estar nos seguintes pontos:
* Mudancas na direcdo abruptas;

e Curvas acentuadas;

e Curvas em "S" - uma mudancga de diregdo dupla;

* |mediatamente a seguir a saltos ou a uma lomba
onde os carros podem perder o controlo ao aferrar e
sair da estrada:;

e Curva fraicoeira apds uma seccdo muito répida;

APOS A SUA AVALIACAO DE RISCO, DEVE SER CA-
PAZ DE IDENTIFICAR:

e Zonas de alfo risco que devem ser assinaladas;

e Zonas que s@o parficularmente adequadas para zo-
nas de visualizag&o dos espetadores;

® Medidas adequadas para confrolar os riscos em fo-
das as outras zonas do percurso.

e Zonas proibidas "No Go'

Z vV i ifi U valia-
Estas zonas devem ser identificadas nas suas avalia
¢oes de risco e quaisquer agdes apresentadas como
parte do seu plano de seguranca.

Devem ser cuidadosamente controladas por individuos
(comissarios] com experiéncia adequada.

Os briefings e formacdes dos comissérios devem incluir
referéncia a estes locais, em conjunto com a légica por
defrés da abordagem de gestao de risco que adotou.

Devem também ser consciencializados de como gerir
qualquer situagdo especifica no seu local.

Nao deve ser permitida a presenca de ninguém numa
zona proibida - membro do publico, da imprensa ou

um comissario.

Tendo analisado a classificativa complefa e identifica-
do as secgdes que requerem afengdo, especialmente
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do ponto de vista da seguranga dos espetadores, é
aconselhavel classificar estes pontos criticos numa esca-
la de um a trés, sendo "um" requisitos gerais de seguran-
ca e "frés" requisitos crificos de seguranca.

CATEGORIA 1 - BAIXO RISCO

As seccdes de baixo risco da classificativa podem ser
geridas afravés da colocacdo de comissdrios identfifi-
cados e com formacdo, fita delimitadora e marcadores
para identificar os pontos para além dos quais os espe-
tadores ndo podem passar.

CATEGORIA 2 - RISCO MEDIO

As seccdes de risco médio sdo aquelas onde podem
ser necessdrios comissarios de espefadores adicionais.
Sinais de perigo e areas interditas identificadas com
sinalizagdo, uma rede de barreira adicional e, possivel-
mente, a incluséo de seguranca para garantir que os es-
petadores obedecem aos oficiais. Desfas zonas fazem
também parte os locais onde s@o necessarias dreas de
escapatéria para os carros dos concorrentes.

CATEGORIA 3 - ALTO RISCO

Zonas de alfo risco. Todas as secgdes de Categoria
3 devem ser identificadas como dareas "No Go', ex-
cefo em zonas alfas acima da classificativa. Deve ser
realizada uma avaliagéo para garantir que o terre-
no elevado n&o ird funcionar como uma rampa para
qualquer carro descontrolado.

Velocidade Baixa veloci- Velocidade Alta veloci-
dade média dade
Altura da Tm 2m-3m Mais de 3 m
encosta

Devem ser fidas as mesmas consideragdes aos dngulos
das curvas ao decidir se a zona é de risco de categoria

1a 3.

A curva tem uma aproximacgdo a alta velocidade, o an-
gulo é superior a 60 graus e requer uma forte fravagem
por parte do concorrente.

Através do experiente conjunto de competéncias adqui-
ridas pela sua equipa, serd capaz de reconhecer estas
zonas e os riscos associados.

Utilize a sua experiéncia anterior para ficar a conhecer
os pontos de visualizacdo populares e estar em posicdo
antes da multiddo.

O ferreno elevado & geralmente o melhor local para
se estar e, consequentemente, identificar terreno eleva-
do que pode ser utilizado pelos espetadores é Util ao
planear as suas zonas para espetadores.

Estas zonas podem ser geridas simplesmente através da
colocacdo de comissarios identificados e com forma-
¢do, com fita delimitadora e sinalizacdo para identifi-
car os pontos para além dos quais os espetadores ndo
podem passar.

Todos os perigos que a sua avaliagdo de risco iden-
tificou devem ser delimitados com fita e/ou ter sina-
lizagdo apropriada. Os trilhos, intersecdes e portdes
devem ser vigiados.

Vai querer identfificar locais adequados na classificativa
para os comissarios estacionarem.

LEMBRE-SE, UM CARRO QUE ESTA FORA DE CONTRO-
LO PODE PERCORRER UMA LONGA DISTANCIA. CER-
TIFIQUE-SE SEMPRE DE QUE OS ESPETADORES SAO
MANTIDOS BEM ATRAS OU EM TERRENO MAIS ELE-
VADO NOS PONTOS PERIGOSOS.

4.2 « DIAGRAMAS DE PREPARACAO

Deve ser adofado um formato consistente para cada
classificativa, para ojudar as equipas da classificativa
a preparéla em conformidade com o plano de segu-
ranca do evento.

As informacdes que devem ser incluidas em diagramas
especificos das zonas para espetadores sdo:

* Numero, nome, distancia fofal, hora prevista para o
primeiro carro (FCD) da classificativa

* Numero do posto e distdncia desde o inicio da clos-
sificativa

® Direcdo do percurso do rali

e Distancia da estrada até as zonas para espefadores
e Altura das zonas para espetadores

e Tipo de fita ou barreira necessdria

e |ndicacdo da localizacdo dos sinais de ZONA PROI-
BIDA

e Indicacdo dos sinais de PROIBIDA A PRESENCA DE
ESPETADORES para além deste ponto

* Direcdo para o acesso de espetadores

* Nimeros previstos de comissdrios (é o nimero que
acredita necessitar para gerir este local com base nos
espefadores previstos)

* Direcdo e distancia até ao ponto de radio mais proxi-
mo, caso NAO esteja neste local

* Notas explicativas para os envolvidos na zona, para
explicar qualquer um dos pontos no diagrama

Deve também incluir:

® Pontos de passagem

e Caixas de derivacdo

® Ponto de rédio obrigatério

* Nome do responsével de setor

e Sinal de chamada e nome do Comissério de rédio
* Passagens para outras zonas para espetadores, se
disponiveis

* Quaisquer locais especificos para imprensa  (por
exemplo, equipa de filmagem)

® localizacdo do veiculo de rédio

® localizagdo da equipa de resgate/recuperagdo

e Direcdo dos primeiros socorros (se necessario)

e Acolhimento

Num rally de floresta, é pratica comum colocar fita na
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linha de arvores o longo de determinadas partes do

9 P
percurso. Alguns mefros podem fazer uma diferenca si-
gnificativa, por exemplo, onde se espera que os carros
deslizem em condicées de loma.

Tenha em consideracdo o estado da linha de &rvores -
a colocag@o de fita na primeira linha de arvores pode
ser uma abordagem insuficiente se as drvores estiverem
extremamente proximas da classificativa em todos os
pontos ou se as arvores estiverem afastadas. Tenha em
consideragdo a colocacdo de fita na segunda linha de
&rvores, em vez da primeira.

Nos pontos onde existe a possibilidade de a multidéo
empurrar qualquer fita, tenha em consideragdo a ufili-
zagdo de corda para enrolar a fita ou ufilize uma rede
de pléstico ou outra barreira mais resistente, para evitar
que a multidéo avance num local potencialmente peri-
goso.

Uma vez estabelecido o percurso, é uma boa pratica
firar fofografias ou fazer videos da disposicao termina-
da, para que o evento fenha um registo do que estava
originalmente no local.

Todos os itens acima estardo relacionados com o nime-
ro de espetadores presentes. Em muitas situagdes, as po-
sicdes descritas acima ndo ser@o geralmente acessiveis
aos espetadores. O sucesso do plano depende de ser
capaz de gerir e confrolar os espetadores.

A melhor forma de o conseguir é estar 14 antes deles.
Chegue cedo e garanta que os espetadores estdo onde
prefende que estejam.

4.3 » CORES DAS FITAS

No Campeonato do Mundo de Ralis da FIA, estamos a
frabalhar no sentido de ter apenas uma cor de fita para
indicar onde os espectadores devem estar, com tudo o
resto marcado por sinais "No Go" de zona proibida.

No entanto, alguns paises ainda ndo estdo preparados
/

para isfo e ainda utilizam duas cores diferentes de fita

para indicar as zonas "Go" e "No Go'".

Fita verde (ou a cor "oficial" em cada pais)

v
A fita verde (ou de preferéncia rede) deve ser utiliza-
da para indicar uma zona reservada aos espetadores
que ndo apresente perigo aparente. Estas zonas para
espetadores devem ser fechadas de ambos os lados
para conter os espetadores, e devem ser controlodas
por comissdrios.

As zonas para espefadores devem ser incluidas no pro-
grama oficial do evento e os espetadores devem rece-
ber o méximo de informacdo possivel para aceder a
esfas zonas - estacionamento, autocarros, etc. O p(Jbli-
co deve compreender que apenas deve entrar na 'Go
zone" auforizada pelos comissarios.

Fita vermelha

v
A fita vermelha deve ser ufilizada apenas para definir a
zona proibida préxima ao local onde se espera que os
espefadores se renam. Isto aplicase a qualquer zona
considerada perigosa - exterior das curvas, aterragem
apds salios, etc. Em nenhum local deve ser ufilizada fita
verde e fita vermelha na mesma darea.

Deve ser utilizada fita vermelha e branca para bloquear
estradas alternativas, estradas de fuga e éreas de esca-
patéria, como auxilio visual para os pilotos.

lembre-se: é da natureza humana que os espefadores

fiquem atras da fita, qualquer que seja a cor, e se sin-
fam seguros.
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Os sinais de zona proibida "No Go" devem ser utili-
zados para identificar fodas as outras zonas ou seccdes
proibidas ao piblico. Estas zonas "No Go" deverdo
fer comissrios em cada extremo para impedir que os
espefadores passem além das zonas identificadas para
estes.

PONTOS-CHAVE PARA A SEGURANCA DOS ESPE-
TADORES

® Devem ser fomadas as medidas descritas no Artigo
5.4.5 do Anexo H da FIA para avisar os espetadores
e, quando necessdrio, garantir que quaisquer espe-
fadores que se enconfrem em locais de alfo risco sejam
removidos dessas zonas.

® Qualquer zona de dlto risco deve ser identificada no
plano de seguranca. Os organizadores, com a ajuda
das autoridades de ordem piblica quando necessério,
devem identificar e delimitar zonas de perigo em
conformidade com o plano de seguranca, muito antes
da chegada do publico.

e O diretor de prova deve ter em consideragdo as reco-
mendagdes do responsavel de seguranga, assim como
dos equipas dos veiculos zero (e dos delegados de
seguranca e médicos da FIA, se presentes), para ga-
rantir que uma classificativa seja cancelada se existirem
condigdes perigosas.

® Quando se espera um grande nimero de espetadores
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para uma classificativa ou para uma super especial,
estes devem ser protegidos através de meios especiais
e deve ser preparada uma zona adequada para este
local.

e O piblico deve ser impedido de se deslocar ao lon-
go do percurso da classificativa apés o aviso de 30
minutos dado pelos comissarios.

e Deve esfar presente um nimero adequado de co-
missdrios ou de autoridades de ordem publica (policia,
militares, etc.) para garantir a seguranga poblica du-
ranfe a classificativa.

e Os comissarios devem usar um colete claramente
identificavel, conforme recomendado no Arfigo 5.2.6

do Anexo H da FIA.

e As classificativas devem estar localizadas e progra-
madas para permitir o movimento seguro dos espe-
tadores entre elas.

® O acesso dos espefadores as classificativas deve ser
recomendado apenas em zonas para espefadores.

* As esfradas de emergéncia devem ser vigiadas pelas
autoridades de ordem publica e/ou pelos comissarios/
segurancas, desde o ponfo em que se ligam as esfradas
principais até as classificativas.

e Todas as vias de acesso devem ser indicadas com
sinalizacdo especial e informagdes adicionais.

® Sempre que possivel, devem ser providenciadas
dreas de esfacionamento para a imprensa perfo das
zonas para fotégrafos. Devem estar disponiveis co-
missarios especiais para ajudar os fotbgrafos e evitar
que os espetadores se aproximem destes locais.

® As zonas para espetadores devem ser claramente de-
limitadas com cercas ou sinais. Quando apropriado,
esfas zonas devem estar longe da estrada, para manter
os espetadores dentfro de dreas seguras.

ATRAVESSAR AS LINHAS DE PARTIDA E DE CHEGADA
Devem ser tomadas medidas para evitar que os espe-
tadores atravessem as zonas de partida e chegada/
paragem da classificativa, 30 minutos antes da partida
do primeiro carro de rali. Os espectadores devem ser
direcionados para as zonas que lhes s@o atribuidas,
sem utilizar as zonas de partida e chegada.

lembre-se de incluir mensagens de consciencializagdo
de seguranca para os espetadores. Por exemplo, a hi-

perligacdo para as informacdes de seguranga no sitio
Web da FIA/ASN. Devem ser incluidas mensagens de
seguranca em todas as suas comunicagdes, incluindo o
seu programa, e na entrada do local do evento.

Para além disso, fomeca informagdes claras &s suas
equipas dos safety cars, para garantir que estas pas-
sam as mensagens corretas & medida que se deslocam
no seu evento. Defina com antecedéncia as mensagens
que ird fransmitir aos espetadores com o altifalante.

https:/ /www.youtube.com/watch?v=IshXBw3yPzl&feature=youtu.be
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4.4 « COMUNICACAO COM OS
ESPETADORES

Que mensagens estd a enviar aos seus espefadores?
Como organizador de eventos de rali, vai querer ga-
rantir que os espetadores potenciais fenham acesso
as informacées sobre o evenfo, mas tem também um
papel importante em garantir que os espetadores sdo
consciencializados dos riscos.

A boa comunicagdo com os espefadores é vital para
todos. A publicidade préevento é fundamental para
garantir que o piblico em geral tenha conhecimento
do seu evento e saiba que existem zonas especificas
que s@o consideradas aceitdveis para eles verem. Tente
garantir que a sua mensagem é clara e que ndo confém
giria desportiva. E importante que o poblico saiba que
ndo é aceitavel ver a prova a partir de qualquer local
que escolha.

Para tal, pode utilizar vérios métodos de comunicagdo.
Tenha em consideracdo o seguinte:

® Disponibilize informagdes complefas, incluindo infor
magdes de seguranca para os espefadores, no seu sitio
Web, no minimo, algumas semanas antes do evenfo;

e Transmita informacdes através dos clubes de au-
tomdveis locais;

e Utilize as redes sociais, por exemplo, Facebook e
Twitter;

e Publique um programa e disponibilizeo localmente,
por exemplo, nas lojas locais antes do evento, bem

como no seu sitio Web:

® Fnvolva rédios comerciais e jornais locais antes e
durante o evento;

e Utilize sinalizacdo de destaque para direcionar os
espetadores para pontos de acesso/zonas para espe-

tadores/parques de estacionamento;

e Utilize toda a sinalizag@o exigida pela FIA/ASN,;
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® Fomnega hiperligagdes para a ASN e outros videos de
seguranca de eventos como, por exemplo:

hitps:/ /www.fia.com/rally-safety

® Tenha em consideracdo solicitar a divulgacdo do rali
a outras organizagdes locais, por exemplo, as camaras
municipais m geralmente paginas Web e quadros de
informacdes.

lembre-se de incluir mensagens de consciencializagdo
de seguranga para os espetadores. Por exemplo, a hi-
perligacdo para as informagdes de seguranca no sitio
Web da FIA/ASN. Devem ser incluidas mensagens de
seguranca em fodas as suas comunicagdes, incluindo o
seu programa, e na enfrada do local do evento. Cada
espefador deve ter a oportunidade de ver, no minimo,
frés sinais de seguran¢a & medida que se aproximam
da classificativa.

Para além disso, forneca informacdes claras &s suas
equipas dos safety cars, para garantir que estas pas-
sam as mensagens corretas & medida que se deslocam
no seu evenfo. Defina com antecedéncia as mensagens
que ird transmitir aos espefadores com o alfifalante.

EXEMPLO DE MENSAGEM DE SEGURANCA

'Os espefodores devem obedecer as insfrugdes dos
comissdrios do rali. Os espetadores a quem ¢ solici-
tado que mudem de local e se recusem a fazélo, es-
fGo a colocar a sua prépria seguranca e a de outros

em risco. Quando isto acontece, um comissario do rali
fem auforidade para informar o chefe de classificativa
que poderd ser necessdrio afrasar a classificativa e o
chefe de classificativa tomard imediatomente as medi-
das apropriadas, que podem incluir a inferrupcdo da
classificativa.”

CONSELHOS DE SEGURANCA PARA OS ESPE-
TADORES

Aqui estdo algumas dicas que os espetadores devem
lembrar:

® Tenha sempre em consideracdo a sua propria segu-
ranca

® Esfacione num local seguro

® Siga as instrugdes dos comissarios

e Observe e obedeca a todos os sinais do evento

* Manfenha-se no interior das zonas oficiais para espe-
tadores

® NGo entre em nenhuma zona proibida

* Mantenha-se fora da estrada ou da pista

e QOuca os andncios oficiais
® Espere o inesperado.

Especialmente em classificativas da rali, lembre-se:
® Os carros podem alargar a trajetéria nas curvas

* Os carros podem cortar as curvas
e Os carros podem projetar pedras

4.5 « COMUNICAGCAO DOS COMISSARIOS

Todos os comissarios devem certificarse de que t&m
o seu apito com eles como parte do equipamento do
evento. Este apito é para ser utilizado para dois fins:

Avisar os espetadores e outros comissarios na sua loca-
lizag@o acerca da aproximacdo de um veiculo, quer se
frate de um veiculo oficial, de um safety car ou de um
concorrente.

Avisar os espetadores  [exatamente 30 minutos
antes da hora prevista para a saida do  primei-
ro carro (FCD) que ndo deve haver mais movi-
menfo na classificativa. Isto deve ser efetuado por
um apito longo e continuo a 30 minutos da FCD.

Os comissarios devem esfar em posicdo a partir de 30
minufos antes da FCD.

A recém-introduzida linguagem gestual dos comissarios
é importante porque:

1. Garante a comunicacdo enire os comiss@rios e os
veiculos de seguranca

2. D& a responsabilidade aos comissarios para confir
mar que ndo hd qualquer problema

3. Confirma que o comissario estd atento, preparado,
a aguardar e em posicdo

4. D& ao comissario um reconhecimento visivel da sua
"autoridade" para ajudar a confrolar a multidéo

5. Ajuda com o espirito de equipa

6. Ajuda os safety cars a trabalharem de forma mais
eficientel
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4. SEGURANCA DOS ESPETADORES

COMUNICACAO
COM OS SAFETY CARS

ESTA TUDO OK

PARE, PRECISO DE AJUDA
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4.6 » ASSISTENCIA A VEICULOS

Esta tem sido uma tradigdo nos ralis, mas que pode co-
locar individuos ou pequenos grupos de  espetadores
[com ou sem comissdrios) em risco desnecessariamente.
Outro carro pode facilmente sair da classificativa no
mesmo ponto e, muitas vezes, oulros carros concor
renfes ainda confinuam @ passar na  clossificativa.

Quando ocorre um incidente, a principal responsabilidade
de um comissario é agir como um vigia, para permitir que
outra pessoa avalie as necessidades do concorrente. A ufili-
zagdo do apito € vital como parte desta fungdo.

Quando os comissdrios estdio no local, devem ser res-
ponsdveis por orientar os espetadores, para evitar posicdes
de perigo. Se o incidente tiver criado um blogueio tofal ou
parcial e houver comissérios suficientes na classificativa, um
comissario adicional deve recuar na classificativa para avi-
sar Os Carros que se aproximanm.

Se o incidente envolver assisténcia aos concorrentes, cer-
fifiquese de que fem um vigia, de que estd numa posicdo
segura, de que a placa SOS/CK transportada por fodos
os concorrentes esté a ser exibida e certifiquese de que
alguém leva e coloca o frigngulo de aviso a aproximada-
mente 100 metros atras do local na classificativa.

A placa SOS deve ser mostrada no préprio veiculo se um
concorrente necessitar de assisténcia médica. Num local
sem comissdrios, os cartazes de seguranga dos espetadores
e as comunicagdes no evenfo devem sempre cobrir este
elemento do evento. A formagdo dos espefadores & uma
parte fundomental da estratégia global de seguranca para
o sucesso confinuo do nosso desporto.

Clique na imagem para ver o video de Seguranca para a imprensa da FIA

4.7 « SEGURANCA E IDENTIFICACAO DA
IMPRENSA

Reconhece-se que a imprensa desempenha um papel
imporfante nos ralis, e cada membro da imprensa em
trabalho deve ter permiss@o para realizar o seu trabalho
nas melhores condi¢cdes possiveis.

No entanfo, a imprensa n&o esté isenta de ter de res-
peitar as regras gerais de seguranga. Isto ndo deve in-
terferir com a sua capacidade de desempenhar as suas
funcdes. Se tiver de ser efetuada uma escolha entre rea-
lizar o seu trabalho e estar exposto a um nivel de risco
inaceitavel, a seguranca deve ter sempre precedéncia.

S&o afribuidos colefes oficiais e passes aos jornalistas/
fotografos que os autorizam a sair das zonas que foram
reservadas para a classificativa.

Isto, naturalmente, é para lhes permitir obter fotografias
desimpedidas da agdo; contudo, em nenhum momen-
fo os fotégrafos podem colocarse numa posicdo que
constitua um perigo para eles ou para os concorrentes.

Os fotdgrafos com os coletes oficiais da imprensa po-
dem andar na classificativa dentro do perfodo de 30
minutos.

Né&o é necesséria nenhuma posicdo de visualizag@o
especial para os jornalistas. Se o comissdrio sénior
considerar que o fotdgrafo estéd numa posicdo perigo-
sa, deve pedir ao fotégrafo para se deslocar para um
local seguro. Seja firme e calmo e ndo entre numa situa-
cdo de confronto.

Se esta instrugdo ndo for cumprida, um oficial sénior
do evento poderd solicitar & pessoa em questdo que
se mude para um local seguro. Se esta instrugdo for
fambém ignorada, o oficial responsavel submeterd ime-
diatamente um relatério oo diretor de prova e aos co-
missérios desportivos.

Qualquer pessoa que use um colete deve cerfificarse
de que este estd sempre claramente visivel e ndo cober-
fo por qualquer outra pega de vestuario.

MOVIMENTOS PERMITIDOS
Quando um colefe da imprensa é usado, o utilizador
fem permissGo para:

e Caminhar imediatamente & frente da fita/marcador
de delimitagdo para os espetadores.

e Caminhar de um ponto da classificativa para outro
e/ou atravessar a classificativa durante os intervalos
enfre a passagem dos carros concorrentes, de acordo
com as instrucdes de seguranga dos comissarios.

® Sair das classificativas entre o decorrer das classifi-
cativas repetidas, na direcdo do percurso do rali, mas
apenas quando fal for permitido pelo chefe de classifi-
cativa/diretor de prova e apenas apds o carrovassou-
ra fer anunciado a abertura da estrada.
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5.

Helicopteros e drone

5.1 o Helicopteros

5.2 ® Drones
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5. HEUCOPTEROS E DRONES

5.

Helicopteros e drones

5.1 ¢ HELICOPTEROS

O espago aéreo sobre as classificativas de determi-
nados ralis pode estar ocupado com vérios helicopteros
a redlizar farefas como: seguranga do evento; MEDK-
VAC; controlo de espetadores; televisdo; assim como
fransporte de convidados de e para as classificativas.

O objetivo de estabelecer regulamentos padré@o para
os helicopteros em eventos é criar um ambiente de voo
seguro para todos os helicopteros.

Em particular, & necessério dar prioridade & fungdo dos
helicopteros de seguranca e médicos. A cada organi-
zador de um evento em que estejom a ser utilizados
helicopteros é pedido que nomeie um "coordenador de
helicopteros'.

ZONAS DE ATERRAGEM DA CLASSIFICATIVA

O objetivo a longo prazo deve ser estabelecer uma lista
de locais adequados e seguros de aterragem de he-
licopteros para todos os helicopteros registados dentro
de uma disfancia, percorrida a pé, das classificativas,
e obter as devidas permissdes de utilizagdo.

F proposto que o coordenador de helicépteros, em
conjunfo com os organizadores do evento, faca o re-
conhecimento e esfabeleca locais adequados para
fornecer um mapa e detalhes a todos os pilofos.

PARA EVITAR COLISOES, E PARA SEGURANCA DE
VOO, SIGA ESTAS REGRAS SIMPLES.

1. Prioridades: exceto quando se aplicam as regras nor-
mais de voo nacionais, os pilotos de helicopteros de-

vem dar prioridade a outros helicopteros pela seguinte
ordem de importancia:

a) Os helicopteros de seguranga e técnicos da FIA/
ASN [se os helicopteros estiverem em funcionamento

b) Os servicos de emergéncia médica locais
c) A policia local e outras agéncias de seguranca

d)Helicopteros de TV equipados com camaras que es-
tdo a filmar as classificativas. No caso de um incidente
no rali, b) e ¢ teriam prioridade.

2. O helicoptero de TV iré anunciar a sua presenga nas
classificativas quando seguir carros a baixa altitude.

3. Se voar a menos de 1000 pés de uma classificati-
va de rali, voe apenas na direcdo da classificativa. A
altura minima acima da classificativa & de 500 pés.
Se atravessar uma classificativa, tente fazélo em an-
gulos retos e, no minimo, a 1000 pés. Tente aterrar a,
no minimo, 100 m de disténcia da classificativa. Se
tiver de atferrar/descolar a menos de 100 m de uma
classificativa a decorrer, fagao apenas depois de um
carro concorrente ter acabado de passar e voe para
longe da classificativa, para néo distrair o concorrente.
Nao tente seguir um carro concorrente de helicoptero
em nenhuma circunstancia.

4. Tenha em aten¢do que o helicdptero de TV seguira
muitas vezes os carros lideres no mesmo trecho da clas-
sificativa, a muita baixa altitude.

5. Certifique-se de que sabe a hora de inicio de cada
classificativa, e aterre antes do inicio. Obtenha infor-
magdes sobre os infervalos de passagem entre carros
concorrentes.
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6. Perto das classificativas e zona de assisténcia,
mantenha a sua luz de aterragem acesa.

7. No caso de um incidente de rali, o helicéptero médi-
co poderd necessitar do seu local de aferragem se ndo
houver mais nenhum local para aterrar na classificativa.
Certifiquese de que o pilofo permanece no helicdptero
e que esfd pronfo para deslocar, se necessario.

8. Néo voe demasiado préximo do piblico (citar as
regras nacionais).

Q. Citar as regras nacionais de voo com limitagdes me-
teorolégicas.

ZONA DE ATERRAGEM DE HELICOPTEROS NAS ZO-
NAS DE ASSISTENCIA

Apenas os helicopteros registados pelos organizadores
de ralis poder&o aterrar nas zonas de assisténcia ou em
outros locais do organizador.

A disposic@o da zona de aterragem de helicopteros e
as regras de aterragem variam de acordo com o espa-
co disponivel.

Deve haver sempre espaco para os helicopteros da FIA,
organizadores, Medivac e de TV aterrarem ao lado ou
a 1 km de uma zona de assisténcia (o local de aterra-
gem principall.

Se necessario, ser¢ atribuido um local de aterragem
diferente a outros helicopteros piblicos. Os helicopteros
piblicos podem, contudo, ser autorizados a aterrar no
local de aterragem principal para deixar ou recolher
passageiros, desde que a sua estadia seja momen-
fGnea e que os motores ndo sejam desligados.

Serd disponibilizada a cobertura contfra incéndios e o

fornecimento de combustivel, e o cumprimento das leis
e regulamentos locais seré respeitado.

110 - Diretrizes de seguranca para ralis da FIA 2020

HELICOPTERO DE SEGURANCA (ORGANIZADORES
LOCAIS) EM COOPERACAO COM O HELICOPTERO
DE SEGURANCA DA FIA/ASN.

O helicéptero de seguranga, fripulado por um res-
ponsével de seguranga assistente e equipado com
altifalantes, deve sobrevoar cada classificativa entre
aproximadamente 5 e 25 minutos antes da partida do
primeiro carro. O responsdvel de seguranga assistente
deve verificar se todos os espefadores est@o posicio-
nados em locais seguros e, se necessario, deve instrut-los
com dltifalantes. Deve estar em confacto consfante com
o controlo do rali e deve informéo acerca da "pron-
tidao" total da classificativa.

HELICOPTERO MEDIVAC

- Um helicoptero Medivac deve estar preparado para
intervir em caso de emergéncia, préximo e/ou sobre as
classificativas a decorrer. Os pontos de aterragem para
casos de emergéncia sdo apresentados pelas posicoes
GPS no plano de seguranga em cada classificativa.

- Patrulha todas as classificativas, pronto para prestar
primeiros socorros e/ou transporte médico de emergén-
cia em caso de acidente.

- E apoiado por engenheiros de terra e por um veiculo
de reabastecimento para mantélo continuamente no ar
ou pronto para descolar.

- Comunica diretamente com o controlo do rali.

- O helicoptero infervém apds fer consullado o médico
chefe ou o responsavel de seguranca no Confrolo do rall.

- Assim que o helicoptero voa para o incidente, infor-
ma a sua chegada ao confrolo do rali e ndo aferra a
ndo ser que seja instruido pelo controlo do rali.

- Se necessario e viavel, aterra o mais préximo possivel
do incidente, mas fora da classificativa.

- Se nd&o for possivel aferrar no local do incidente, o he-
licoptero deve aterrar no local de aterragem disponivel

mais proximo, apds o incidente, afastado da classifico-
fiva. Se for necessario evacuar por helicoptero uma ou
mais vitimas para o hospital, estas devem ser transporto-
das até ao helicdptero por uma ambuléncia ou por um
veiculo de resgate, seguindo o percurso do rali.

A FUNCAO DO COORDENADOR DE HELICOPTEROS
Em cooperacdo com a autoridade nacional de aviagdo
(quando apropriado) e para efeitos de seguranca de
voo, o coordenador iré providenciar as designagdes
restritas e/ou NOTAM ("Notice to Airmen") apropriadas
para o espago aéreo durante a duragdo do evento.
Apenas os helicopteros registados no rali serdo autori-
zados a voar dentro deste espaco aéreo.

Em conjunto com um operador local ou piloto, o coorde-
nador ird realizar o briefing dos pilofos na véspera do
rali. Todos os pilotos de helicoptero irGo receber detal-
hes dos procedimentos a serem seguidos, frequéncias
de radio e outros itens relacionados com a aviacdo.
Serd fornecida uma lista de helicopteros e pilotos a
cada participante, para que seja estabelecido um am-
biente de camaradagem e responsabilidade.

REGRAS DE SEGURANCA DE VOO DE HELICOPTE-
ROS DE RALI

Pode ver a seguir um esbogo das regras propostas a
serem forecidas aos pilotos:

® Ha (X) helicopteros registados a voar durante o rali.
A lista esté em anexo. Todas as comunicacées de radio
serdo em inglés.

® As farefas dos helicopteros variom em importancia.
A prioridade mais alta deve ser dada aos helicopteros
operados pelo organizador do evento com o propésito
de seguranca dos espefadores e para emergéncias mé-
dicas.

* A maioria dos helicopteros restantes irdo transportar
passageiros das zonas de assisténcia para posicdes es-
fratégicas nas classificativas, para observar os primeiros

carros de fopo, e voltar para as zonas de assisténcia.
Estes helicopteros ndo estdo autorizados a seguir os car-
ros.

® Em confrapartida, pelo menos um helicéptero de TV
com camara estard a seguir os carros a baixa altitude
ao longo das classificativas para fins de filmagem.

* O maior perigo para todos os pilotos é a colisGo com
outro helicoptero, especialmente em condigdes climaté-
ricas dificeis.

Todos os helicopteros registados para voar durante o
rali serdo munidos de um autocolante de identificacdo,
que deverd ser afixado no helicoptero. Se encontrar o
piloto de um helicéptero ndo registado, délhe uma cé-
pia destas regras e informe os pormenores ao coorde-
nador de helicopteros. Néo registado significa que o
piloto ndo foi informado e pode prejudicar a seguranca
de todos.

CALENDARIO
4 semanas de anfecedéncia - Envio de formulérios de
registo de helicoptero.

2 semanas de antecedéncia - Disponibilizacdo do per-
curso do rali e das posicdes GPS, hordrio do evento,
regras de voo do rali.

1 dia de antecedéncia - Briefing dos pilotos. Emissdo

de autocolantes para marcagdo de helicopteros, mapas
e lista de pilofos.
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5.2 * DRONES

Os organizadores de eventos de rali devem ser claros
na sua compreensdo dos regulamentos atuais rela-
tivos a utilizacdo de drones nos seus eventos.

Cédigo Desportivo Internacional, Anexo H

Veiculos Aéreos Nao Tripulados (UAV), comumente
conhecidos como drones, operados por entidades
comerciais podem apenas ser utilizados em locais de
competicdo quando permitidos e operados de acordo
com os regulamentos e leis de aviacdo civil do pais em
que o evento estd a ser realizado e com as politicas da
ASN local responsavel pelo evento.

A utilizagdo de um UAV recreativo é proibida.

Em qualquer caso, um UAV ndo deve nunca sobrevoar
direfamente qualquer pista de competicGo ou drea
publica, a ndo ser sob o controlo direfo de pessoas au-
torizadas pelos organizadores do evento, pelo Direfor
de corrida ou pelo Diretor de prova, apenas para fins
de seguranca ou informagdo.
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6.

lidar com incidentes

6.1 @ Confrolo do rali

6.2 @ Primeiro no local

6.3 ® Procedimentos dos helicopteros de emergg
6.4 e Briefing de seguranca para concorrentes
6.5 e lidar com incidentes graves

6.6 ® Recolha de dados de acidentes

6.6 ® Banco de Dados Mundial de Acident
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6. LIDAR COM INCIDENTES

6.

lidar com incidentes

6.1 « OPERACAO DO CONTROLO DO RALI

Video do Controlo do rali - clique na imagem para
reproduzir

Todas as equipas médicas e de seguranca reportom ao
chefe de classificativa.

O chefe de classificativa deve reporfar ao controlo do
rali assim que um incidente tiver ocorrido.

Caso sejo comunicado um acidente grave, o chefe de
classificativa deve deixar que o responsavel de segu-
ranca da classificativa interrompa o procedimento de
partida apds informar o diretor de prova.

O diretor de prova deve dar a sua permissdo para
interromper o procedimento de partida e implementar o
procedimento de bandeira vermelha.

Serd implementado o seguinte procedimento:

O diretor de prova inferrompe a classificativa e notifica
por radio que a classificativa foi interrompida.

D4 instrugdes aos comissdrios do ponto de radio, até
o local do incidente, que exibam bandeiras vermelhas.

A exibicéo de bandeiras vermelhas avisa os concor-
rentes que pode haver veiculos de emergéncia & sua
frente e que devem reduzir a velocidade. Se alcanga-
rem estes veiculos, ndo devem ultrapasséos.

Qualquer carro que receber a bandeira vermelha sera
registado pelo comissario do ponto de rédio para infor-
mar o controlo do rali.

O ponto centro de qualquer rali é o controlo do rali.

Este é o cenfro nevrdlgico para fodas as comunicagdes
e decisdes relativas & realizagdo em seguranga do
evenfo desportivo.

Todas as instrucdes relativas ao funcionamento de
cada elemento do rali sGo provenientes desfe centro
de controlo.

Como centro do evento, o controlo do rali terd o pano-
rama geral dos movimentos dos carros, a localizagdo
dos espetadores e quaisquer incidentes em curso que
possam afefar outros aspetos do rali.

Deve ser orientado por oficiais sénior do rali sempre
que uma classificativa esfiver a decorrer.

PESSOAL

Nomero minimo de pessoal no controlo do rali:

Direfor de prova

Diretor de prova adjunto
Médico chefe

Responsavel de seguranca do evento

e Controlador de rédio
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6. LIDAR COM INCIDENTES

FUNCOES E RESPONSABILIDADES DO PESSOAL DO
CONTROLO DO RALI.

Estéo todos para além dos detalhados no Codigo Des-
portivo Internacional, Anexo V, Artigo 3.1.1 e Suple-
mento de Comando e Controlo de Eventos 1.1

¢ Diretor de prova

A func@o do diretor no controlo do rali & liderar a equi-
pa e garantir que a integridade desportiva é mantida
durante todo o evento.

F o deciso final do direfor quando uma classificativa
deve comecar, se as bandeiras vermelhas devem ser
mostradas e se uma classificativa deve ser cancelada.
E também a pessoa que mantém o presidente dos co-
missdrios desportivos constantemente informado sobre
o progresso do evento.

* Diretor de prova adjunto

A fungdo do adjunto é apoiar o diretor.

Em primeiro lugar, est@o l& para ajudar com a admi-
nistracdo exigida pelo evento e pelos comissarios des-
portivos, bem como para trabalhar na classificativa
seguinte & que esté a decorrer, para garantir que fudo
estd preparado com anfecedéncia.

e Médico chefe

Caranfe que os seus médicos formados e equipados
estdo nos locais corretos, de forma oportuna, em todas
as classificativas.

Garante também que o helicdptero médico esté prepa-
rado para voar e que as condigdes o permitirdo.
Coordena qualquer incidente médico a partir do contro-
lo do rali.

* Responsavel de seguranca do evento

Carante que todas as unidades MIC e de resgate es-
tGo no local, estacionadas de acordo com o plano de
seguranga e preparadas para serem acionadas, se ne-
cessario.

Rali de Gales RU - Disposicéo do
controlo do rali
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Rally da Finléndia - Controlo do rali

Garante fambém que estdo implementadas as disposi-
¢oes de primeiros socorros adequadas nas zonas para
espefadores.

Coordena qualquer recuperagdo de carros que sairam
de competig@o e movimentos do MIC nas classificati-
vas, caso seja necessdrio.

¢ Controlador de radio

Os "ouvidos" do controlo do rali.

O controlador mantém notas detalhadas desde o mo-
mento em que comegam a comunicar com cada classi-
ficativa até ao momento em que o carro-vassoura passa
na classificativa, no final dessa corrida.

E também a pessoa que transmite as instrugdes do
controlo do rali para cada classificativa.

QUAL E O ASPETO DO CONTROLO DO RALI?
Em fodo o mundo, ha vérias disposicdes diferentes de
salas para o controlo do rali.

Muitos trabalham com filas de mesas, mas o formato
preferido & uma disposicdo em U.

Esta disposicdo permite que todos se vejam mutua-
mente na sala e ninguém estd a falar com as costas de
outra pessoaq.

Arc Safari Rally - Controlo do rali

Permite comunicacdes claras, ouvidas em toda a sala,
e fodos tém conhecimento acerca do que esté a ser dito
e planeado.

OPERACAO DO CONTROLO DO RAL

O controlo do rali deve estar sempre operacional quan-
do uma classificativa esté a decorrer.

Devem estar presentes os seguintes elementos no contro-
lo do rali sempre que uma classificativa estiver a de-
correr:

DIRETOR DE PROVA, DIRETOR DE PROVA ADJUNTO,
MEDICO CHEFE, RESPONSAVEL DE SEGURANCA

DO EVENTO

O controlador de radio deve estar no seu posto frés ho-
ras antes da hora de partida prevista do primeiro carro
na primeira classificativa.

O direfor de prova ou o seu adjunto deve também estar
no seu posfo neste momento.

O médico chefe e o responsavel de seguranca do even-

to devem estar no posto, no minimo, 180 minutos anfes
da hora prevista para o inicio da primeira classificativa.
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FICHA DE CONTROLO DO CONTROLO DO RALI
PARA INICIAR UMA CLASSIFICATIVA:

Hora FCD, menos 3 horas

® Verifique se as comunicacdes estdo a funcionar enfre
a partida, a chegada e os pontos infermédios de uma
classificativa.

® Pergunte quais foram os nimeros de comissarios e
como decorreu o seu posicionamento.

® \erifique se os crondmetros e os feixes de cronometra-
gem estdo em posicdo e a funcionar.

Hora FCD, menos 2 horas e 30 minutos

® Verifique se todos os médicos, paramédicos, MIC e
unidades de resgate estdo presentes e em posicdo.

Hora FCD, menos 1 hora e 30 minutos

e A enfrada na classificativa estd fechada para a Im-
prensa prioritaria - a mensagem fem de ser fransmitida
para a classificativa.

Hora FCD, menos 1 hora e 20 minutos

e A enfrada na classificativa estd fechada para os co-
missarios desportivos.

e O responsavel de seguranga dos espetadores entra
na classificativa. A passagem através da classificativa
¢ monitorizada pelo controlador de rédio. Todas as
mensagens registadas e fransmitidas aos safety cars se-
guintes para dar seguimento a qualquer agdo.

Hora FCD, menos 50 minutos

® O safety car 000 enfra na classificativa. Acdes de
acompanhamento por parte do responsavel de segu-
ranga dos espetadores. O controlador de radio regista
fodas as mensagens e fransmite-as para os safety cars
seguinfes para agdo ou acompanhamento.

Hora FCD, menos 30 minutos
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® O delegado de seguranca da FIA/ASN entra na
classificativa. O diretor de prova tem de ter a confir
mag&o do delegado de seguranca de que esfd satisfei-
fo com a seguranca e a preparacdo da classificativa
anfes de dar indicag@o para sair o primeiro carro. O
delegado de seguranca pode atrasar a hora de inicio
de uma classificativa em até 30 minutos. E importante
fer uma comunicag@o continua & medida que o delega-
do de seguranga avanga pela classificativa.

Hora FCD, menos 20 minutos

e O safety car 00 entra na classificativa. Quaisquer re-
latérios ou agdes do delegado de seguranca tém de ser
confirmados ao controlo do rali como intervencionados
pelo safety car 00. Isto dé confianca ao delegado de
seguranga acerca da preparagdo da classificativa e ao
direfor para dar inicio & classificativa.

Hora FCD

® O safety car O enfra na clossificativa. O progresso do
safety car O é monitorizado durante toda a classificativa
pelo sisema de rastreamento e/ou comunicagdes via 16-

dio.

Dada a extensdo da classificativa, pode aconfecer que o
primeiro carro concorrente enfre na classificativa antes do
safety car O sair da mesma.

Esta decisdo é apenas tomada pelo direfor quando esfiver
convencido de que o safety car O néo serd apanhado pelo
primeiro concorrente e se a permissdo para iniciar a clas-
sificativa fiver sido recebida pelo delegado de seguranca.

Durante o decorrer da classificativa, o controlador de rédio
irG ouvir e irg regisfar fodas as comunicagdes com a clas-
sificativa.

Recomendarse que os outros oficiais seniores na sala pos-
sam ouvir as conversas afravés de ausculiadores.

Deve-se tomar nota do nimero tofal de carros que enfraram
na classificativa, do nimero total de carros que sairam da
classificativa e uma nota de quais carros esto parados na
classificativa.

Esta informacdo é entdo transmitida ao carrovassoura e
confirmada pelas fichas de controlo da classificativa no
confrolo de fempos, inicio da classificativa e linha de po-
ragem.

DELEGADO DE SEGURANCA ADJUNTO EM RALIS DO
WRC

Nos eventos do VWWRC de 2019, foi infroduzida a funcéo
de um segundo delegado de seguranga da FIA, colocado
no confrolo do rali a monitorizar as filmagens ao vivo a
bordo disponiveis dos primeiros 15 carros em cada clas-
sificativa. Esta filmagem sem edi¢do permite ao delegado
moniforizar qualquer espetador em locais inseguros.

Espetadores irresponsaveis escondidos
até a passagem do primeiro carro de competicdo

Posto de trabalho do delegado de seguranca
adjunto em ralis do WRC

Estas imagens sem edicdo permitiram ao delegado monifo-
rizar o movimento de qualquer espefador.

E reconhecido que, com o frabalho bem sucedido dos de-

legados de seguranga da FIA/ASN a afravessar as classi-

ficativas anfes do primeiro carro, alguns espetadores irres-
’ . ~ n . n

ponséveis esido "escondidos’ da caravana de safety cars

e reaparecem em locais potencialmente perigosos pouco

antes do primeiro carro concorrente.

Se ndo houver comissérios nesfa zona, a Unica forma de
ver estes individuos & afravés das filmagens a bordo do
carro concorrente.

Dado os amplos recursos da equipa de produgdo da
WRCTV, é possivel ver as imagens a bordo de frés ou quor
fro carros ao mesmo fempo em qualquer classificativa.

Isto permite que o 2.2 delegado de seguranca informe o
direfor de prova acerca de qualquer potencial espetador
que fenha de ser deslocado.

Utilizando o plano de seguranca e a rede de comunico-
¢es do evento, o diretor pode tenfar deslocar um dos cor
missarios de um local préximo para as zonas destacadas a
partir da transmissdo em tempo real a bordo.

Antes de qualquer chamada para deslocar os comissérios,
é necessario avaliar se esfes podem deslocarse em segu-
ranga do local onde estdo atualmente para o novo local
enquanto a classificativa esté a decorrer.

Se tal néo for possivel, teré de ser considerada a decisgo
de interromper a classificativa afé que os comissarios e es-
pefadores iresponsaveis possam ser deslocados.

Esta decisco tem de ter em consideracdo se, oo inferromper
a classificativa durante 10 - 20 minutos, tal poderd provor
car o movimento de outros espetadores noutros locais.

A tecnologia disponivel para o nosso desporfo estd @
desenvolverse muito rapidamente e devemos adicionar to-
das estas novas ferramentas ao nosso arsenal para garantir
um rali seguro, competitivo e agradével para espetadores,
concorrentes e oficiais.
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6.2 * PRIMEIRO NO LOCAL

Clique na imagem para ver um video de primeiro no local

Se o concorrente ainda estiver no veiculo, esta reativo
e ndo ha risco de incéndio:

e Aproxime-se pela frente, olhe-os nos olhos

® Parecem estar conscientes do seu ambiente?

e Fale com eles, perguntelhes o nome - eles respon-
dem?

® Qualquer dor, perda de sensibilidade - se sim,
mantenha-os onde estdol

® Mantenha-os calmos e mantenha-os a falar.

NAO OS DESLOQUE ATE QUE CHEGUE AJUDA
PROFISSIONAL.

e Ndo faca mais nada

® Pare qualquer hemorragia com risco de vida aplican-
do presséo direta/tapando a ferida

e Certifiquese de que existe uma via respiratéria de-
simpedida

e Imobilize a cabeca e a coluna vertebral (pescogo)

* \erifique se estdo a respirar

Recomenda-se forfemente que os eventos incluam em
TODOS os road books uma lista simples de acdes
primeiro no local (o texto sugerido estd abaixo), bem
como que disponibilizem um video primeiro no local
nos proprios sitios VWeb.

Poderd adicionar uma seccdo ao road book, lembran-
do os concorrentes do regulamento e da agdo que |he

122 - Diretrizes de seguranca para ralis da FIA 2020

é exigida, caso lhes seja mostrada uma bandeira ver
melha.

Se o concorrente ainda estiver no veiculo e o veiculo

estiver em chamas, RETIRE-O IMEDIATAMENTE.

NAO LHE RETIRE O CAPACETE, A NAO SER QUE
NAO HAJA OUTRA FORMA DE GARANTIR UMA VIA
RESPIRATORIA DESIMPEDIDA.

SE O CONCORRENTE ESTIVER FORA DO VEICULO:

* Né&o os agarre - podem ndo esfar conscienfes do que
esté a acontecer e tornarem-se agressivos.

e Conduza-os para um local seguro, longe do inci-
dente e de outros concorrentes.

e Fale com eles, pergunte-hes se estdo bem?

* Mantfenha alguém sempre com eles.

e Uma vez num local seguro, avalieos para ver se
esfGo feridos:

e EsiGo conscientes do seu ambiente?

e Algum sinal de ferimentos/estdo a sentir dore

NAO OS DEIXE VAGUEAR, MANTENHA-OS SOB
OBSERVACAO

Em seguida, escreva um pequeno relatério para os or-
ganizadores e entregue-o ao primeiro oficial de confro-
lo que contactar ou ao responsavel pelas relagdes com
concorrentes.

Este relatério deve abranger os factos tal como estes
séo do seu conhecimento e incluir as horas do inicio
do incidente e quando deixou o local; inclua sempre
os seus proprios dados para que os organizadores pos-
sam, se necessdrio, contactérlo.

6.3 » PROCEDIMENTOS DOS
HELICOPTEROS DE EMERGENCIA
MEDICA

Se um incidente exigir cuidados médicos urgentes, os even-
fos devem ter em standby um helicoptero de evacuagdo me-

dica dedicado.

A utilizagdo deste dispositivo serd coordenada a partir do
confrolo do rali através do CMO e dos servigos de emergé-
ncia.

Os pedidos de espago aéreo restito sobre as classificativas
durante a durag@o do evento, para que o controlo seguro
das ceronaves possa ser mantido, devem ser realizados
antes do rali.

Uma pessoa experiente é responsével por fodos os movimen-
fos dos helicopteros

ENVIO DE AERONAVE

A aceronave serd enviada pelo médico chefe ou pelo res
ponsavel de seguranca a partir do cenfro operacional do
rali, apés informar o direfor de prova.

A aeronave serd enviada para a infersecdo na classificativa
localizada antes do incidente.

SerGo enviadas referéncias de nimeros de postos para o
sisema de navegagdo GPS na aeronave.

A aeronave voa para o incidente, comunica a chegada ao

confrolo, NAO ATERRA NA CLASSIFICATIVA.

Se necessdrio e vidvel, a oeronave ird aferrar perfo do inci-

dente, LONGE DA CLASSIFICATIVA.
A UNICA excegdo a esta regra é;
Se instruida para tal pelo controlo do rali.

A clossificativa esté claramente bloqueada pela unidade de
resgate e oufros veiculos no local do incidente. Nestas cir

cunsténcias, a aeronave TEM de aferrar & vista da unidade
de resgate.

Isto evitard a possibilidade de um concorrente colidir com a
ceronave.

Se ndo for possivel aferrar no local do incidente, a aeronave
iré voar para o local de aferragem disponivel mais proximo
apds o incidente, afastodo da dassificativa.

Nestas circunstéancias, a vifima seré levada até & aeronave
pela unidade de resgate, avancando pela clossificativa na
diregéo do percurso do rall.

Dependendo da gravidade dos ferimentos e do nimero de
vitimas, o paciente serd enido evacuado para o hospital ou
para um ponfo de ambuléncia, onde uma ambulancia po-
derd recolhélo.

PROCEDIMENTOS DE SEGURANCA
NAO SE APROXIME DA AERONAVE - @ néo ser que seja espe

cificamente insuido por um membro da fripulagdo da ceronave.

Mantenhase a si e a TODAS as outras pessoas @, no minimo,
100 metros da ceronave.

NUNCA PERMITA QUE ALGUEM SE APROXIME DA TRASERA
DA AERONAVE - ndo é possivel ver o rolor da couda quando
esfe esid a rodar - MATA.

A colocagdio da viima serd efetuada pela fipulagdo da ceronave
- esia dirlhed se precisar de assisiéncio da equipa de resgate ou
dos comissérios.

A TRPUACAO DA AERONAVE £ A RESPONSAVEL PELA S
TUACAO EMTODOS OS MOMENTOS DA OPERACAO.

Durante a aferragem e descolagem, a aeronave gera venio const
derével - esteja preparado para prender quaisquer pegas solias
de vestudrio, chapéus, efc.

L[EMBRESE - MANTENHASE SEGURO - MANTENHASE A S
E AOS OUTROS LONGE
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6.4 * BRIEFING DE SEGURANCA PARA
CONCORRENTES

Os concorrentes, pela sua prépria natureza, estdo
sempre & procura de uma vantagem competitiva, aque-
la Oltima alteragdo no seu carro que ird aumentar a sua
velocidade.

Podem ndo estar atualizados relativamente as Gltimas
normas de seguranca ou & disponibilidade de equipo-
mentos de seguranga. O ajuste correto dos sistemas
de refengdo de cabeca (FHR|, capacefes e cinfos de
seguranca pode reduzir o nivel de quaisquer ferimentos
sofridos num incidente.

Saber como funciona o sistema de rastreamento no vei-
culo e o que os organizadores de eventos prefendem
pode reduzir falsos alarmes e aumentar o tempo de
resposta a incidentes.

Deve ser realizada uma apresentagéo sobre o equipa-
mento de seguranca e a sua finalidade a cada concor-
rente, no minimo, uma vez a cada ano civil em eventos
aprovados pela FIA.

O delegado desportivo da FIA iré examinar cada lista
de entrada para verificar quem participou num briefing
previamente dentro desse periodo, a partir das informao-
¢des disponiveis em eventos anteriores.

E recomendavel que o diretor de prova e o delegado
de seguranca realizem um breve (15 minutos| briefing
de seguranga com os pilotos e copilofos anfes de cada
evento.

Recomenda-se também que o CMO assista ao briefing
para dar alguns conselhos sobre primeiros socorros. Os
tépicos para esta reunido devem incluir:

® Procedimento de bandeira vermelha

e Primeiras acdes no local

® Quaisquer incidentes de evenfos anteriores e as |-
¢des aprendidas com estes

* Quaisquer caracferisticas especificas desse evento
que os concorrentes devam conhecer
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A participacdo no briefing de seguranca deve ser obri-
P P 9 9

gatéria, sendo aplicada uma penalidade financeira
pela ndo comparéncia.

Deve ser organizado de forma a ocorrer durante as
verificagcdes administrativas préevento ou afividades
promocionais, quando é provével que a maioria dos
concorrentes esteja no mesmo local ao mesmo tempo.

6.5 * LIDAR COM INCIDENTES GRAVES

Um incidenfe grave, para os propésitos destas Dire-
frizes, & aquele que resulta em:

* morte ou lesdo grave de um concorrente [piloto, copi-
loto);

* morte ou lesdo grave a qualquer outra pessoa (ofi-
cial, pessoal da equipa, servicos piblicos) ou morte ou
qualquer lesdo de um membro do publico, resultante
diretamente da competicéo;

® prejuizo para a imagem do desporto motorizado.

Em tal sittac@o, devem ser tomadas medidas de gestdo
coordenadas e eficientes.

Em eventos da FIA:

* O direfor de prova deveré contactar imediatamente
os delegados da FIA presentes (delegado desportivo,
presidente dos comissdrios desportivos, delegado de
seguranca, delegado médico, delegado técnico, dele-
gado de imprensa, observador) e confirmar e coorde-
nar as agdes a serem fomadas.

® Se presente, o delegado de imprensa da FIA deve
garantir, através do organizador, que as comunicagdes
com a equipa ou com parentes de quaisquer vitimas e
com a imprensa sdo geridas de acordo com as Dire-
frizes de imprensa da FIA, disponiveis no Departamento
de Comunicacéo da FIA, mediante solicitacdo.

® Nenhum pessoal da FIA fard qualquer declaragéo,
excefo a pedido do delegado de imprensa da FIA ou
do gestor de comunicag@o para o desporto da FIA.

® Nenhum pessoal da FIA faré qualquer declaragéo,
excefo a pedido do delegado de imprensa da FIA ou
do gestor de comunicagdo para o desporto da FIA.

® O Deparfamento de Seguranga e o Departamento
de Rali da FIA devem receber uma cédpia de todas as
comunicagoes.

Noutros eventos, deve ser seguido um procedimento
semelhante para garantir que as comunicagdes em for-
no do incidenfe sejam sempre fratadas de forma pro-
fissional.
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6.6 * RECOLHA DE DADOS DE ACIDENTES

E vital que todas as informagdes e dados relativos a
qualquer incidente grave sejam recolhidos para uma
andlise mais aprofundada.

O Responsavel pela Comunicagéo de Incidentes (IRO)
ird coordenar a recolha de dados para o Banco de
Dados Mundial de Acidentes da FIA (WADB), em
conformidade com as Diretrizes de recolha de dados
da WADB e, em particular:

® ird apreender qualquer equipamento de seguranca
aprovado pela FIA envolvido, salvo se este equipamen-
fo for exigido pelas autoridades locais, e determinar o
destino dos veiculos (e equipamento) em caso de neces-
sidade de uma investigagdo adicional.

® irad recolher qualquer registo de dados de acidente
(ADR) ou outros dados elefronicos disponiveis a partir
dos veiculos envolvidos.

® irG reunir gravagdes de video ou fotografias do inci-
denfe, conforme disponiveis.

® i1¢& preencher os Formulérios O e 1 do VWADB e soli-
citar que o CMO preencha o Formulario 2 (Médico)

O RO é normalmente o oficial sénior presente,
conforme designado pela ASN principal ou pelo dire-
for de prova.

Em eventos da FIA, o IRO é normalmente o delegado té-
cnico da FIA, salvo designado de outra forma pela FIA.

O Departamento de Seguranca da FIA, em conjunto
com os seus processadores de dados VWADB da FIA,
esta disponivel para apoiar o envio de dados para o
WADB apbs qualquer incidente grave.
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6.7 * BANCO DE DADOS MUNDIAL DE
ACIDENTES

Podem ser encontradas mais informacées sobre o Ban-
co de Dados Mundial de Acidentes (WADB] e sobre as
Diretrizes de recolha de dados do VWADB aqui:

https: / /www.fia.com/wadb-world-accidentdatabase

O WADRB foi desenvolvido para construir um recurso
de dados para a andlise de questdes de seguranca do
desporto motorizado, utilizando um portal online onde
os responsdveis pela comunicagdo de incidentes (IRO)
nomeados pela ASN e pela FIA podem inserir informa-
¢des sobre acidentes graves através de uma interface
simples e segura.

Os objetivos s@o:

* facilitar a comunicagdo de acidentes graves com de-
talhes adequados;

 criar uma fonte de dados valida cientificamente sobre
os fraumas nos acidentes automobilisticos e as suas
causas, permitindo andlises epidemioldgicas;

® monitorizar o desempenho dos sistemas de seguran-
ca regulatérios;

e proporcionar & FIA uma visGo geral em tempo real
das questdes de seguranca em todo o desporto mofo-
rizado, para identificar dreas onde a investigagdo de
medidas para prevenir lesées é indicada;

® divulgar as ASN os beneficios de uma atitude alta-
mente responsdvel na comunicagdo de acidentes, para
obter o reconhecimento e o apoio das autoridades
publicas para a gestdo de todas as formas do despor-
fo.

Agradecemos a todos os envolvidos por garantir que
fodos os acidentes graves s@o submetidos ao VWADB.
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