ANEXO ] DO CODIGO DESPORTIVO INTERNACIONAL

Publicado em 24.01.2020 I Atualizado em xx.xx.2020 I

Art. 257A (2020) - REGULAMENTACAOQ ESPECIFICA PARA VIATURAS
GRANDE TURISMO (Gr. GT3)

Artigo modificado Data de aplicacdo Data de publicacao

Art. 1 - DEFINICOES

1.1 - Carrogaria

Todas as partes da viatura totalmente suspensas em contato com a corrente de ar externa, exceto as
partes definitivamente associadas ao funcionamento mecanico do motor, transmissdo e marcha.
Qualquer entrada de ar é considerada parte da carrocaria.

1.2- Original

Conforme instalado no carro homologado pela FIA e em conformidade com a Ficha de Homologacdo
da FIA.

1.3- Competicao

Uma competicdo é composta de treino oficial e corrida.

1.4 - Peso

E o peso da viatura sem o piloto a qualquer momento durante a competic3o.

1.5- Peso em corrida

E o peso da viatura em ordem de marcha com o piloto a bordo e o reservatério de combustivel cheio.
1.6- Roda

Roda: Aba e jante

Roda completa: Aba, jante e pneu

1.7- Habitaculo

O volume interior da estrutura principal que é reservada para os ocupantes. Seus limites sdo
definidos pelo tejadilho, piso, portas, partes laterais, vidros e anteparas dianteiras e traseiras.

1.8- Sobrealimentacao

Aumento da pressdo da carga da mistura de combustivel do ar na camara de combustdo (em
comparacdo com a pressdo gerada pela pressao atmosférica normal, o efeito de inércia e os efeitos
dinamicos nos sistemas de admissdo e / ou escape) por qualquer meio que seja.

A injecdo de combustivel sob pressdo ndo é considerada como uma sobrealimentacado.

1.9- Caixa de velocidades semi-automatica

Caixa de cambio que, quando o piloto decide trocar de velocidade, momentaneamente assume o
controle de pelo menos um desses elementos: motor, embraiagem, seletor de velocidades, a fim de
permitir o engate da velocidade.

1.10- Localizacao

Um local definido em relacdo ao original: linha central longitudinal da viatura, centro dos eixos (meio
da distancia entre eixos na linha longitudinal da viatura), habitaculo, compartimento de bagagem e
compartimento do motor.

A localizacdo dentro do compartimento do motor € um local definido em relacdo a caixa da cambota e
a (s) cabeca (s) do motor.

1.11- Posicao

Local definido pelas dimensdes dos dados originais da viatura.

Exemplo: centro dos eixos, eixo longitudinal da viatura.

1.12- Orientacao

Orientacdo é a relacdo do elemento com o eixo longitudinal e transversal da viatura.

1/17
Anexo | Art. 257A




Se um elemento for girado 180 °, isso é considerado uma mudanca na orientacdo.

1.13- Telemetria

Transmissdo de dados entre uma viatura em movimento e qualquer pessoa vinculada a equipa dessa
viatura.

Art. 2 - REGULAMENTACAO

2.1- Papel da FIA

Os seguintes regulamentos técnicos das viaturas de Grande Turismo sdo emitidos pela FIA.

2.2- Tipo de viaturas elegiveis

As viaturas sdo elegiveis na classe Grande Turismo (GT3).

Para se qualificar para a classe Grande Turismo, a viatura tem de estar homologada pela FIA no Grupo
GT3.

2.3- Viaturas elegiveis

A lista de viaturas homologadas é publicada pela FIA.

2.4- Alteracoes na regulamentacado e elegibilidade

Alteracdes feitas por razdes de seguranca podem ser efetuadas sem aviso prévio.

2.5- Cumprimento dos regulamentos

A viatura inscrita por um concorrente tem de cumprir estritamente a sua Ficha de Homologacdo, a
ficha de dados (Ficha de Dados FIA GT3) aprovada e registada na FIA para sua homologacdo, na
Tabela Oficial de Balanco de Desempenho (BOP)) estabelecido pela Autoridade Desportiva da
competicdo em questdo, bem como qualquer notificacdo adicional do Comité FIA GT.

E dever de cada concorrente provar aos Comissarios Técnicos e os Comissarios Desportivos da
competicdo que a sua viatura esta em conformidade com esses regulamentos na sua totalidade em
todos os momentos durante a competicdo.

Uma viatura cuja construcdo parecer apresentar perigos pode ser excluido pelos Comissarios
Desportivos.

2.6- Medidas

Todas as medicGes tém de ser feitas quando a viatura estiver parada numa superficie horizontal
plana ou conforme declarado nos Regulamentos Desportivos do Campeonato referente.

2.7- Material

E proibido o uso de liga de titdnio, a menos que a peca original a contenha e a menos que
expressamente autorizado por estes regulamentos.

E proibido o uso de material com médulo de elasticidade especifico superior a 40 GPa / g / cm3 para a
construcdo de todas as pecas livres ou pecas aprovadas como Variante Opcional.

Esta restricdo ndo se aplica a pecas aprovadas no modelo de producdo.

E proibida a utilizacdo de chapas de liga de magnésio com espessura inferior a 3 mm.

2.8- Aquisicao de dados

A viatura tem de estar equipada com um sistema de aquisicdo de dados capaz de fornecer pelo
menos os seguintes dados:

* Velocidades de rotacdo das 4 rodas (na sua falta, uma roda dianteira e uma roda traseira)

* Aceleracdo longitudinal

e Aceleracdo lateral

* Posicdo do acelerador.

Os dados assim recolhidos tém de ser disponibilizados ao Comité FIA GT.

2.9- Telemetria

O uso de telemetria é proibido.

2.10- Assisténcia a conducao

Qualquer sistema eletrdnico de controle de estabilidade é proibido.

Art. 3 - CARROCARIA

3.1- Carrocaria

Salvo indicacdo em contrdrio na ficha de homologacdo, qualquer elemento ndo mdvel tem de ser
fixado com o uso de ferramentas.

Todas as unides da carrocaria nas proximidades das ligacOes de reabastecimento tém de ser
projetadas de forma a evitar vazamentos de combustivel no compartimento do motor e / ou
habitaculo durante o reabastecimento.

2/17
Anexo | Art. 257A



O mascaramento (fecho) das entradas de ar é autorizado. Os dispositivos utilizados tém de ser
fixados com seguranca e ndo podem ultrapassar a superficie da carrocaria ou modificar as pecas
aprovadas (fita adesiva autorizada).

3.1.1- Capot de motor e bagageira

Eles tém de ter pelo menos duas fixacOes de seguranca claramente indicadas por setas vermelhas
(ou em cores contrastantes).

Terd de ser possivel remové-los ou abri-los sem usar ferramentas.

3.1.2- Portas

Para as viaturas homologadas a partir de 01.01.2016

As dobradicas tém de ser concebidas para permitir a remocdo rdpida da porta completa quando ela
estiver aberta.

3.2- Para brisas e janelas

3.2.1- Para brisas

E permitido adicionar no maximo 4 filmes (peliculas) transltcidos na parte externa do para-brisa para
protegé-lo.

Fixadores adicionais podem ser usados para fixar o para-brisa.

Policarbonato ou PMMA obrigatdria em conformidade com a ficha de homologacado.

3.2.2- Janelas

Para as viaturas homologadas a partir de 01.01.2016

Os vidros das portas tém de poder ser removidos do lado de fora do compartimento de passageiros
por meio de fixadores rapidos acionados por uma chave Allen de 4 mm.

Ventilacdao do habitaculo

Para extrair o ar do habitaculo, o vidro traseiro pode ter no maximo 5 orificios circulares com um
diametro maximo de 50 mm cada.

Um recorte de uma drea maxima de 25 cm? é autorizado em cada espelho.

Pode ser montada uma abertura em forma de concha (colher) em cada janela da porta, desde que
cumpra os seguintes pontos:

* Ndo pode exceder o perimetro do vidro, ter uma altura maxima de 150 mm e ndo pode se projetar a
mais de 50 mm da superficie do vidro.

e Ele tem de ser feito do mesmo material da janela ou de policarbonato translicido, se a janela for
feita de vidro, e tem de poder ser fechado por uma persiana feita do mesmo material da janela

* Ndo pode perturbar a retrovisdo do piloto.

As condutas de ar alimentadas pelo fluxo fornecido pelas aberturas em forma de colher ou concha
sdo autorizados dentro do compartimento de passageiros, desde que nem a visibilidade nem a
seguranca do piloto sejam prejudicadas.

Cada vidro lateral traseiro pode estar entreaberto no maximo em 30 mm na extremidade traseira ou
ter uma abertura circular com um diametro maximo de 50 mm.

Redes de portas

E possivel substituir as janelas das portas por redes cujas caracteristicas tém de cumprir o artigo
253-11.

A fixacdo das redes a estrutura da armadura de seguranca ndo é, no entanto, obrigatdria.

3.3- Dispositivo aerodinamico traseiro

O direito de modificar as caracteristicas do dispositivo aerodinamico traseiro (aileron) de qualquer
viatura é mantido pelo Comité FIA GT para manter o equilibrio de desempenho entre as viaturas.

3.4- Reparacoes e reforcos

Reparacdes e reforcos de pecas suspensas do chassi e da carrocaria, adicionando pecas e / ou
material, sdo autorizados nas seguintes condicdes:

A forma da peca / do material de reforco tem de corresponder a superficie da peca a ser reforcada,
mantendo uma forma semelhante e ter a seguinte espessura maxima medida a partir da superficie da
peca original:

* 4 mm para os reforcos em aco

* 12 mm para os reforcos em liga de aluminio.

Para componentes da carrocaria, a peca / material de reforco tem de estar na parte ndo visivel do
exterior.
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As nervuras de reforco sao autorizadas, mas a producdo de corpos ocos é proibida.

A peca / material de reforco ndo pode executar nenhuma funcdo além da de reforco.

Para chassis feitos de material compodsito, reparacdes e reforcos tém de ser realizados pelo
fabricante da viatura.

Art. 4 - PESO

4.1- Peso minimo

O direito de alterar o peso minimo de qualquer viatura é mantido pelo Comité FIA GT para manter o
equilibrio de desempenho entre as viaturas.

4.2- Lastro

O lastro tem de ser fixado no habitaculo no local do passageiro e em conformidade com o disposto no
artigo 253-16 no que diz respeito as dimensdes e caracteristicas das fixacdes.

O sistema de fixacdo tem de permitir que a selagem do lastro pelos comissarios Técnicos e tem de
ser construido de tal forma que sejam necessadrias ferramentas para desmonta-lo.

E proibido qualquer tipo de sistema de lastro mével quando o veiculo estd em movimento.

4.3- Lastro de handicap

0O lastro de handicap tem, para além dos requisitos do artigo 4.2, cumprir os seguintes pontos:

e Ele tem de consistir em placas de metal sobrepostas em conformidade com o desenho n ° 257A-1

* As placas tém de ser fixadas firmemente dentro de uma caixa por meio de 5 parafusos M12. A caixa
tem de ter uma tampa transparente.

257A-1

4.4- Adicoes durante a corrida

A adicdo a viatura durante a corrida de qualquer material sélido qualquer que seja, e a substituicdo
durante a corrida de qualquer parte da viatura com outro material mais pesado, é proibido.

4.5- Liquidos

O peso pode ser verificado a qualquer momento durante a competicdo com a quantidade de liquidos
remanescente nos reservatorios, exceto apos a qualificacdo e corrida em que o carro pode ser
esvaziado de todo o combustivel antes de pesar.

Art. 5 - MOTOR

5.1- Unidade de controle do motor

O Delegado Técnico da FIA pode, a qualquer momento, impor ao concorrente usando a unidade de
controle de referéncia removida

pelo fabricante a FIA.

5.2- Sistema de admissao

5.2.1-

O sistema de admissdo é definido pelo conjunto de componentes localizado entre a(s) restritor (s) e
as portas de entrada da admissdo da (s) cabecga (s).

Motores sobrealimentados sem retritor (s):

O sistema de admissdo é definido pelo conjunto de componentes localizado entre a entrada de ar do
compressor e as portas de entrada da admissdo da (s) cabeca (s) de motor.
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5.2.2-

Todo o ar fornecido ao motor tem de passar pelos restritores de ar e nenhuma tubagem contendo ar
pode entrar ou sair do sistema de admissdo.

O bloqueio do(s) restritor(es) tem de fazer com que o motor pare imediatamente (tem de ser possivel
posicionar um bloqueador diretamente no (s) restritor(es)).

Essa verificacdo tem de ser realizada a velocidade do motor de 2500 rpm, os sensores de pressdo
presentes no sistema podem ser desligados.

A depressdo medida no sistema de admissdo no momento da paragem do motor tem de ser pelo
menos igual a pressdo atmosférico do local onde a verificacdo é realizada menos 150 mbar, mantido
por pelo menos 0,5 segundos.

5.2.3-

Os restritores de ar assim como a pressdo de sobrealimentacdo tém de estar de acordo com a
notificacdo do Comité GT aplicavel.

O direito de alterar o diametro dos restritores de ar e / ou a pressao de sobrealimentacdo é mantido
pelo Comité GT da FIA para manter o equilibrio de desempenho entre viaturas.

5.3- Escape

O ruido gerado pela viatura ndo pode exceder 110dB (A) as 3800 rpm ou trés quartos do regime
maxima, se esse valor é mais baixo.

Esta medicdo é feita a uma distancia de 0,5 mt num angulo de 45 ° em relacdo ao ponto de saida de
escape.

Todas as medidas tomadas para garantir que os limites maximos de ruido ndo foram excedidos tém
de ser de natureza permanente e ndo podem ser canceladas pela pressdo dos gases de escape.
Nenhuma protecdo térmica em contato direto ou indireto com o sistema de escape para isolamento
térmico do escape é autorizada, a menos que seja especificamente aprovado.

As protecOes térmicas instaladas para proteger os auxiliares do calor do escape podem ter as suas
fixacdes no coletor ou tubo de escape, desde que ndo entrem em contato direto com a superficie do
escape.

5.4- Juntas

DefinicOes: Artigo 251-2.3.10 do Anexo |

As juntas estaticas e dinamicas sdo livres, exceto a junta da cabeca de motor que tera de ser a de
origem (257A-1.2).

Art. 6 - SISTEMA DE COMBUSTIVEL, REABASTECIMENTO

6.1 - Reabastecimento durante a corrida

6.1.1-

E proibido durante todo o periodo da competicdo reabastecer por qualquer outro meio que ndo seja
uma alimentacdo por gravidade de uma altura maxima de 2 metros acima do nivel da pista no local do
reabastecimento.

6.1.2-

Durante a corrida, apenas um depdsito de abastecimento auténomo, de acordo com o Desenho 252-
7, tem de ser usado por viatura.

Este depdsito tem de ter uma forma interior cilindrica simples e ndo ter pecas internas adicionais.

E proibida a pressurizacdo deste tanque.

Por razoes de seguranca, este depdésito tem de ser fixado por meio de uma torre hum carrinho com as
seguintes caracteristicas:

e Todos os componentes da torre tém de ser montados mecanicamente sem nenhum grau de
liberdade em relacdo ao carrinho.

* A base do carrinho deve ter uma area de superficie de pelo menos 2 m® e deve ser feita com uma
caixa montada em 4 rodas com auto travamento, lastrada com um peso maior que o do depdsito
cheio de combustivel.

Um sistema para a pesagem do combustivel pode ser aplicado por meio de colocacdo de uma placa de
pesagem debaixo do depdsito, desde que as caracteristicas definidas acima sdo respeitadas.

Um braco para suportar as linhas de reabastecimento e as tubagens de ar pode ser ligado ao carrinho:
* Tem de ser independente do depdsito e da torre

e Recomenda-se que este braco tenha um certo grau de liberdade em relacdo ao carrinho (rotacdo
seguindo um eixo vertical)
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* Ndo pode exceder 4 m de comprimento e tem de permitir uma passagem livre de 2 m de altura por
todo o seu comprimento, incluindo os acessorios.

* Ndo deve exceder 4 m de comprimento e deve permitir uma passagem livre de 2 m de altura por
todo o seu comprimento, incluindo os acessorios

» Uma placa de identificagdo, com o numero de corrida (frente / tras) do carro concorrente tem de ser
fixo na sua extremidade.

Um restritor de fluxo de combustivel com as seguintes dimensdes:

e Espessura: 2 mm

 Diametro interno maximo: 33 mm

Tem de ser colocado na saida do depdsito de reabastecimento (consulte o desenho 257A-2).

6.1.3-

Acima do dep6sito, tem de haver um sistema de ventilacdo aprovado pela FIA.

6.1.4-

O tubo de reabastecimento, comprimento minimo de 250 cm (somente peca flexivel), tem de ser
fornecido com um acoplamento a prova de vazamentos para encaixar no bocal de enchimento
montado no carro.

Durante o reabastecimento, a saida da ventilacdo tem de ser ligado ao depdsito de abastecimento
com um acoplamento apropriado do mesmo diametro.

6.1.5-

Antes do inicio do reabastecimento, a viatura e todas as partes metdlicas do sistema de
reabastecimento, desde o acoplamento até o depdsito de abastecimento e seu rack, tém de ser
ligados eletricamente a terra por um contactor manual sem outra funcdo.

6.1.6-

Um assistente tem de estar presente durante todo o tempo do reabastecimento para garantir a
operacdo de uma valvula de corte de um quarto de volta localizada na saida do depdsito de
abastecimento principal e permitindo o controle do fluxo de combustivel.

Uma valvula de fecho automatico com um diametro interno de 38 mm tem de ser fixada sob o
deposito de abastecimento de acordo com o desenho 252-7.

6.1.7-

Todas as mangueiras e ligacdes do depdsito de abastecimento ao carro e a parte traseira tém de ter
um diametro interno maximo em conformidade com o desenho 252-5

(1,5 ou 2,0 polegadas no maximo para a versao A).

6.1.8-

Um nivel visivel equipado com vélvulas de isolamento instaladas o mais proximo possivel do depésito
tem de ser montado no depdsito de reabastecimento.

6.1.9-

Armazenamento de combustivel a bordo da viatura a uma temperatura inferior a 10 ° C abaixo da
temperatura ambiente, é proibida.

O uso de um dispositivo especifico, a bordo ou ndo da viatura, para reduzir a temperatura do
combustivel abaixo da temperatura ambiente é proibido.
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6.2- Capacidade de combustivel

O direito de ajustar o volume do depdsito de combustivel € mantido pelo Comité FIA GT para manter
o0 equilibrio de desempenho entre as viaturas.

6.3- Reservatdrios de combustivel

Todo o reservatdrio de combustivel tem de ser de borracha que atendam ou excedam as
especificacdes do FT3-1999 e tém de cumprir os requisitos do artigo 253-14.

O sistema de ventilacdo do reservatorio tem de ser o aprovado.

Um corte automatico de combustivel em conformidade com o artigo 253-3.3 é obrigatorio.

Para as viaturas homologadas a partir de 01.01.2016

Recomenda-se encher o reservatério com espuma de seguranca do tipo MIL-B-83054, SAE-AIR-4170
(MIL-F87260 recomendado no caso de reabastecimento rapido).
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Qualquer acessorio integrado ao reservatério (respiro, entradas, saidas, orificios de enchimento,
interconexdes e escotilhas de acesso) tem de ser metdlico ou compodsito e vulcanizado no
reservatorio.

O reservatorio tem de estar contido numa estrutura (caixa) ndo inflamavel * resistente a liquidos que
ndo tenha outra funcdo mecanica.

Esta caixa (estrutura) tem de incorporar uma estrutura deformdvel ** em todas as suas superficies, a
menos que esteja dentro e protegida pela estrutura / chassi principal.

O fundo da caixa (estrutura) pode ser formado pelo fundo plano, desde que sejam respeitadas as
especificacdes da estrutura deformavel **.

* Ndo inflamavel
A face externa da peca tem de ter um nivel de aceitacdo VO, de acordo com a norma americana
"UL94" (capacidade de protecdo contra incéndio).

** Estrutura deformavel

Construcdo em sanduiche de 10 mm de espessura minima, composta por um nucleo (resisténcia
minima ao esmagamento de 18 N / cm?) e duas peles de espessura minima de 1,5 mm (resisténcia a
tracdo minima de 225 N / mm?).

Material compdsito autorizado.

6.4- Dispositivos de enchimento e ventilacao

Para as viaturas homologadas a partir de 01.01.2016

Eles podem ser combinados ou separados em cada lado do carro.

Eles tém de ser equipados com acopladores estanques, em conformidade com o principio do homem
morto (sem dispositivo de retencdo quando estiver em posicdo aberta).

Dimensdes dos acopladores:

Anexo | - Desenhos 252.5.A com diametro interno D < 2 “"ou Desenhos 252.5.B.

Localizacdes:

Acima das rodas completas, dentro dos limites do eixo mais proximo, onde ndo estdao vulneraveis em
caso de acidente.

Eles ndo se podem projetar para além da superficie da carrocaria.

Para as viaturas homologadas a partir de 01.01.2018

Tém de ser posicionados, pelo menos, 300 mm atras de uma linha vertical que passa pelo ponto mais
a retaguarda da saida dos tubos de escape (ndo aplicavel no caso de saida traseira) e, em qualquer
caso, para que o derramamento de combustivel ndao cause o derramamento de combustivel sobre o
tubo de escape.

Os dispositivos de enchimento podem ser fixados nas janelas laterais traseiras, desde que isolados
do habitaculo e do compartimento do motor por uma antepara antifogo.

As condutas de enchimento e ventilacdo podem passar no habitaculo o mais préximo possivel das
paredes.

Seus tubos tém de ser feitos de metal ou material retardador de chamas / resistente a chama, e os
encaixes de material idéntico as paredes do reservatdrio.

Eles tém de ser isolados do habitaculo por meio de uma protecdo a prova de derrames.

Art. 7 - SISTEMA DE LUBRIFICACAO

7.1- Recuperador de dleo
Quando o sistema de lubrificacdo de um carro inclui um respiradouro de carter do tipo aberto, ele tem
de ser ventilado para um depdsito recuperador de pelo menos 3 litros de capacidade equipado com
um medidor de nivel visivel.

Art. 8 - EQUIPAMENTOS ELETRICOS

8.1- Limpa vidros

O sistema é gratuito, mas é obrigatério um limpador de para-brisa em funcionamento.

A capacidade do depdsito de lava para-brisas pode ser modificada.

8.2- Motor de arranque

Um motor de arranque tem de estar montado e estar sempre em condicdes de funcionamento
durante uma competicdo.
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Este motor de arranque também tem de poder ser controlado pelo piloto normalmente sentado no
seu banco.

8.3- Equipamentos de iluminacao

8.3.1-

Todo o equipamento de iluminacdo tem de estar em boas condicGes de funcionamento durante a
competicdo.

8.3.2-

0 equipamento de iluminacdo externa tem de executar pelo menos as seguintes funcées:

Luzes de maximos, indicadores de direcdo, luzes de travagem, luz de chuva (ver 8.3.4) e luzes de
presenca traseiras.

Por razdes de seguranca, os fardis tém de emitir luz branca.

Para corridas que decorrem durante o dia, as viaturas do Grupo GT3 tém de estar equipados com
capas de farol brancas.

Para corridas que decorrem a noite, o para-choque dianteiro pode ser modificado para receber um
maximo de 4 fardis adicionais.

Essas modificacdes ndo podem gerar suporte aerodinamico.

8.3.3- Farol de marcha atras

As lampadas das luzes de marcha atras tém de ser removidas.

8.3.4- Luzes de chuva

Uma luz de chuva aprovada de acordo com a norma rodoviaria ECE R38 (ou norma de outro pais, pelo
menos equivalente), ou aprovada pela FIA (Lista Técnica n° 19) é obrigatéria na parte traseira da
viatura e tem de estar em condicdes de funcionamento durante toda a competicdo.

Tem de:

e Ser orientado para tras, a 90 ° a partir da linha central longitudinal do carro

Seja claramente visivel por tras

Ndo pode ser montado a mais de 10 cm da linha central longitudinal do automével

Estar pelo menos a 35 cm acima do plano de referéncia

Estar pelo menos a 45 cm atrds do eixo das rodas traseiras, medido em relacdo a face da lente,
paralelo ao plano de referéncia

e Ser capaz de ser ligado pelo piloto normalmente sentado no banco

As trés medidas sao tomadas a partir do meio da superficie da lente.

8.4- Baterias

Elas tém de estar firmemente fixas a carrocaria e totalmente protegidos por uma caixa de material
isolante.

A fixacdo a carrocaria tem de ser aprovada como uma Variante Opcional ou consistir numa estrutura
de metal e dois suportes de metal, com revestimento isolante, fixados ao chdo por parafusos e
porcas.

A fixacdo dessa estrutura tem de usar parafusos com diametro minimo de 10 mm e, sob cada
parafuso, uma contraplaca colocado abaixo da chapa, com pelo menos 3 mm de espessura e pelo
menos 20 cm? de superficie (ver Desenhos 255-10 e 255-11).
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Art. 9 - TRANSMISSAO

9.1- Sistema de transmissao

Para as viaturas com caixa de velocidades semiautomatica ou automatico e / ou embraiagem sob
controle eletrénico pneumatico, o Delegado Técnico da FIA pode a qualquer momento exigir que o
concorrente use a(s) caixa(s) de velocidade(s) de referéncia entregues pelo fabricante junto a FIA.
Por razdes de seguranca, a transmissdo tem de ser projetada de tal forma que se a viatura estiver
parada e o motor estiver funcionando, duas acdes simultaneas (uma delas em operacdo manual) sdo
necessarias a partir do piloto para comecar a movimentar a viatura.

Por razoes de seguranca, a transmissdo tem de ser projetada de tal forma que, se a viatura estiver
parada e o motor parado, seja possivel empurrar ou rebocar.

9.2- Marcha atras

Todas as viaturas tém de ter uma marcha atras que, a qualquer momento durante a competicdo, pode
ser selecionada enquanto o motor estiver funcionando e ser usada pelo piloto quando sentado
normalmente.

Art. 10 - EIXO0S, SUSPENSAO € DIRECAO

10.1- Altura da carrocaria

Para verificar a altura da carrocaria, as pressdes dos pneus ndo podem ter menos de 1,5 bar.

A altura da carrocaria sé pode ser ajustada quando a viatura estd parada e por intervencdo mecanica
direta na suspensado.

Nenhum ajuste do cockpit é permitido.

10.2- Molas/Amortecedores/Barres anti rolamento

Salvo indicacdo em contrario na ficha de homologacdo, os usos de molas compensadoras
homologadas ndo sdo obrigatdrios.

Amortecedores inerciais sao proibidos.

A lei de amortecimento é livre.

A suspensdo s6 pode ser ajustada quando o carro estd parado e através de intervencdo mecanica
direta.

Nenhum ajuste a partir do habitaculo é permitido.

10.3- Direcdo assistida

O volante tem de estar equipado com um sistema de libertacdo rapida.

Coluna:

Sistema de ajuste é autorizado, sistema antirroubo (travamento da direcdo) é proibida.

Art. 11 - TRAVOES

11.1- Circuito hidraulico e reservatdrios

Os reservatoérios de fluido de travdo e embraiagem podem ser fixados no habitaculo, desde que sejam
solidamente fixos e cobertos com protecdo.

11.2- Anti blocagem e assisténcia de travagem

Para carros com sistema anti bloqueio e / ou sistema de assisténcia variavel automaticamente, o
modulo de controle (bloco ABS) ndo pode ter mais de 8 valvulas solenoides ativas.

O Delegado Técnico da FIA pode, a qualquer momento, exigir que o concorrente use a unidade
eletrénica de controle de referéncia depositada pelo fabricante junto a FIA.

11.3- Arrefecimento

Sé é permitido o arrefecimento através da entrada de ar ambiente nos travoes.

Nenhum outro dispositivo que ndo seja uma tubagem simples estda autorizado.

As tubagens sado livres a jusante das entradas de ar da carrocaria homologada, em conformidade com
estes regulamentos.

A instalacdo das tubagens tem de ser feita sem modificacdo dos componentes homologados.

Art. 12 - RODAS E PNEUS

12.1- Dimensdes

O direito de alterar a largura das rodas completas é mantido pelo Comité FIA GT para manter o
equilibrio de desempenho entre as viaturas.

As medicdes sdo realizadas horizontalmente na altura da linha central do eixo.
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12.2- Visibilidade das rodas

A roda completa acima da linha central do cubo ndo pode ser visivel na vista plana e quando vista de
frente, com as rodas alinhadas para que a viatura prossiga em linha reta.

12.3- Fixacdo das rodas

Se uma unica porca da roda for usada, um pino de seguranca equipado com uma mola tem de estar
colocado na porca ou no eixo do topo sempre que a viatura estiver em movimento e tem de ser
substituido apds cada troca de roda.

Esses pinos tém de ser pintados “dayglo” em vermelho ou laranja.

12.4- Valvulas de controlo de pressao

Valvulas de controle de pressdo nas rodas sdo proibidas.

12.5- Sensores

Sdo fortemente recomendados sensores para medir a pressdo e a temperatura dos pneus quando o
carro esta em movimento.

Se esses sensores forem usados, tem de haver pelo menos uma luz de aviso para notificar o piloto
sobre uma provavel falha.

Art. 13 - HABITACULO

13.1- Equipamento autorizado no habitaculo

13.1.1-

Os unicos elementos que podem ser adicionados no habitaculo sdo:

e Equipamentos e estruturas de seguranca

¢ Kit de ferramentas

* Banco, instrumentos e todos os outros controlos necessarios para a conducdo, incluindo o comando
de distribuicdo de travagem

* Equipamento elétrico e eletronico

« € permitido canalizar o ar para equipamentos eletronicos, desde que os dispositivos de ventilagdo
cumpram a presente regulamentacdo

» Sistema de refrigeracdo do piloto

e Lastro

* Macacos pneumaticos e suas tubagens

e Bateria

* Equipamento de ventilacdo piloto

 Tubagens hidraulicas dos sistemas de travagem e embraiagem com ligacdes devidamente fixadas

* Unidade de controle eletronico e unidade hidraulica do sistema ABS

» Sistema de controle da caixa de velocidades.

13.1.2-

Nenhum dos itens acima pode dificultar a saida do habitaculo ou a visibilidade do piloto.

13.1.3-

Os componentes acima tém de ser cobertos, sempre que necessario, por um material de protecdo
rigido para minimizar ferimentos, e suas fixacdes tém de suportar uma desaceleracdo de 25 g.

13.2- Tempo de evacuacao (saida) do habitaculo

O piloto, sentado em sua posicdo normal de conducdo, tem de conseguir sair do habitaculo em 7
segundos pela porta do piloto e em 9 segundos pela porta do co-piloto.

Para os fins desses testes, o0 motorista tem de usar todo o equipamento de conducdo normal, os
cintos de seguranca tém de ser apertados, o volante tem de estar no lugar na posicdo mais
inconveniente e as portas tém de estar fechadas.

13.3- Teste para remocao do capacete

Com o piloto sentado em sua posicdo normal de conducdo na viatura em que ele entrou, usando um
colar cervical adequado ao seu tamanho e com o cinto de seguranca apertado, um membro do servico
médico tem de demonstrar que o capacete com o qual o piloto utilizara para a corrida pode ser
removido da cabeca sem dobrar o pescoco ou a coluna vertebral.

Art. 14 - EQUIPAMENTO DE SEGURANCA

14.1- Extintores
14.1.1- Para as viaturas homologadas antes de 01.01.2019
E proibida a utilizacdo dos seguintes produtos: BCF, NAF
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Todas as viaturas tém de estar equipadas com um sistema de extincdo em conformidade com a
norma FIA 8865-2015.

O sistema tem de ser utilizado de acordo com as instrucdes do fabricante e com a Lista Técnica n® 52
e em conformidade com o Artigo 253-7.2, exceto no que se refere aos meios de acionamento do lado
de fora.

Um meio de acionamento do lado de fora, possivelmente combinado com o disjuntor e operado por
uma Unica alavanca, tem de estar presente na parte inferior do para-brisa, no lado esquerdo.

Tem de ser marcado com a letra "E” em vermelho dentro de um circulo branco com bordas vermelhas
com pelo menos 100 mm de diametro.

14.1.2- Para as viaturas homologadas a partir de 01.01.2019

E proibida a utilizacdo dos seguintes produtos: BCF, NAF

Todas as viaturas tém de estar equipadas com um sistema de extincdo em conformidade com a
norma FIA 8865-2015.

O sistema tem de ser utilizado de acordo com as instrucdes do fabricante e com a Lista Técnica n® 52
e em conformidade com o Artigo 253-7.2, exceto no que se refere aos meios de acionamento do lado
de fora.

Um meio de acionamento do lado de fora combinado com os 2 interruptores principais tem de estar
presente na parte inferior do para-brisa.

Tem de ser marcado com a letra “E” em vermelho dentro de um circulo branco com bordas vermelhas
com pelo menos 100 mm de diametro.

Uma seta vermelha tem de quebrar o circulo e tem de apontar para os meios de disparo.

14.2- Cintos de seguranca

Os cintos de seguranca originais tém de ser substituidos por um cinto de seguranca de competicdo
valido homologado de acordo com uma das seguintes normas:

FIA 8853/98 (Lista Técnica n° 24)

Autorizados até 31.12.2022 para as viaturas homologados antes de 01.01.2019.

FIA 8853-2016 (Lista Técnica n° 57)

Recomendado para as viaturas homologadas antes de 01.01.20189.

Obrigatdrio para as viaturas homologados a partir de 01.01.2019.

A partir de 01.01.2023: Obrigatdrio para todas as viaturas.

E obrigatério o uso de duas cintas para os ombros, uma cinta abdominal e duas cintas nas virilhas
(entre pernas).

Tem de ter no minimo 5 pontos de ancoragem.

O cinto de seguranca tem de ser usado de acordo com o artigo 253-6 do Anexo |.

Dispositivos elasticos presos as cintas sdo proibidos.

E proibido fixar os cintos de seguranca nos bancos ou nos seus suportes.

14.3- Retrovisores

A viatura tem der estar equipada com dois espelhos retrovisores, um de cada lado da viatura, para
proporcionar uma visdo eficiente da retaguarda. Cada espelho tem de ter uma drea minima de 100
cm?.

Os Comissarios Técnicos tém de se assegurar através de uma demonstracdo pratica de que o piloto,
sentado normalmente, pode ver claramente as viaturas que o seguem.

Para esse fim, o piloto tem de identificar letras ou figuras, com 15 cm de altura e 10 cm de largura,
exibidas aleatoriamente em quadros colocados atrds da viatura, de acordo com as seguintes
instrucoes:

Altura: Entre 40 cm e 100 cm do solo

2 mt de um lado e doutro em relacdo ao eixo
Largura: o .

longitudinal da viatura

o 10 mt para tras da linha central do eixo traseiro da

Posicao: .

viatura
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14.4- Bancos e apoios de cabeca

14.4.1- Para as viaturas homologadas antes de 01.01.2016

O banco do piloto tem de estar homologado pela FIA e ndo modificado.

Material absorvente de energia e ndo inflamavel tem de estar situado ao redor da cabeca do piloto.
Se houver uma almofada entre o assento homologado e o piloto, a espessura maxima dessa almofada
é de 50 mm.

Se os acessorios ou suportes originais do banco forem trocados, eles terdao de cumprir o disposto no
artigo 253-16.

Para bancos homologados segundo a norma FIA 8862-2009:

Com o piloto sentado em sua posicdo normal de conducdo, a linha dos olhos tem de estar abaixo da
borda superior do apoio de cabeca lateral e acima da borda inferior do apoio de cabeca lateral.

A distancia lateral entre o capacete e o apoio lateral da cabeca (medida a 150 mm da face frontal do
apoio lateral) ndo pode ser superior a 40 mm e pode ser ajustada com espuma adicional.

O material da extensdao de espuma tem de ser o mesmo que o do suporte de cabeca do assento
especificado.

A fixacdo da extensdo da espuma tem de ser aprovada pela FIA.

14.4.2- Para viaturas homologadas antes de 01.01.2016

Todas as viaturas tém de estar equipadas com um apoio de cabeca que ndo possa desviar mais de 50
mm quando uma forca traseira de 85 daN for aplicada.

A superficie do apoio de cabeca ndo pode ser inferior a 400 cm? e tem de ser continua e sem pecas
salientes.

Ele tera de ser posicionado de forma que seja o primeiro ponto de contato do capacete do motorista
no caso de um impacto projetar sua cabeca para tras quando ele estiver sentado nhormalmente.
14.4.3- Para viaturas homologadas a partir de 01.01.2016

0 banco original do piloto tem de ser substituido por um banco de competicdo vdlido, homologado de
acordo com a norma FIA 8862-2009.

Espessura maxima de qualquer almofada usada entre o piloto e o0 banco homologado é de 50 mm.
Com o piloto sentado em sua posicdo normal de conducdo, a linha dos olhos tem de estar abaixo da
borda superior do apoio de cabeca lateral e acima da borda inferior do apoio de cabeca lateral.

A distancia lateral entre o capacete e o apoio lateral da cabeca (medida a 150 mm da face frontal do
apoio lateral) ndo pode ser superior a 40 mm e pode ser ajustada com espuma adicional.

O material da extensdo de espuma tem de ser o mesmo que o do suporte de cabeca do banco
especificado.

A fixacdo da extensdo da espuma tem de ser aprovada pela FIA.

0 uso dos suportes do banco (suportes) homologados com o banco é obrigatdrio.

Os suportes do banco tém de ser homologados pelo fabricante da viatura.

O banco e / ou os suportes do banco tém de ser montados nesses pontos de montagem por meio de
pelo menos 4 parafusos M8 de pelo menos 10,9 qualidade (padrao IS0O).

A linha central longitudinal do banco ndo pode estar a menos de 270 mm da linha central longitudinal
da viatura (medida transversalmente).

A posicdo do centro do capacete tem de permanecer dentro da area especificada no desenho 257A-3.

i 140

420 min.

210

420 min.
R80 is @ maximum

257A-3
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Se uma insercdo de espuma for usada entre o banco homologado e o piloto, 0 apoio lateral minimo a
cabeca, ombros e pélvis do piloto tem de ser garantido da seguinte forma:

* 230 mm min. no apoio da cabeca do lado do banco ao longo do plano da cabeca.

* 180 mm min. no apoio do banco-lado-ombro ao longo do plano do ombro.

* 100 mm min. em altura, no apoio da pelve do lado do banco, ao longo do plano da pelve, durante um
comprimento minimo de 200 mm.

Este requisito tera de ser verificado usando um gabarito paralelepipedo de dimensdes X 200 x Y 150

x Z 100 mm.
Seat-foam-insert
[ ] material regulated

TS Head-Plane
Seat-foam-insert
material not regulated
1 /
80 Niny! Shoulder-Plane
2 N\ Seat-foam-insert : >0

( P— .
k . 1001____>' —__ Pelvis-Plane

150
Template X200xY150xZ100

-
free seat-foam-insert height 200

Copyright@2017 by Global Institute - All rights reserved
Drawing taken from "GT_Seat_Foam_Inserts_Regulation_Proposal_for_8862_Seats_v1.4.pptx" 2016.10.20

14.4.4- Para viaturas homologadas a partir de 01.01.2019

Aplica-se o Artigo 257A-14.4.3

Os bancos homologados e montados com apoios no encosto do banco sdo obrigatdrios.

14.5- Corta circuito

14.5.1-

O piloto, sentado normalmente ao volante com os cintos de seguranca apertados, tem de poder cortar
todos os circuitos elétricos e desligar o motor por meio de um interruptor de ignicdo.

14.5.2- O interruptor tera de:

a) Posicionado no painel de instrumentos ou em qualquer outro local de facil acesso e tem de poder
ser manejado de dentro do carro pelo piloto sentado e preso por seus cintos de seguranca ou pelo
exterior pelos oficiais;

b) Claramente identificado por um simbolo que mostra uma faisca vermelha dentro de um triangulo
azul com bordas brancas.

14.5.3- Para viaturas homologadas antes de 01.01.2019

Também tem de haver um interruptor externo, com uma alca que pode ser operada a distancia por
um gancho.

Este interruptor tem de estar localizado na parte inferior do pilar do para-brisas, no lado esquerdo.
14.5.4- Para viaturas homologas a partir de 01.01.2019

Também tem de haver 2 interruptores externos, cada um com uma alca que pode ser operada a
distancia por um gancho.

Esses interruptores tém de ser:

* |localizado na parte inferior dos pilares do para-brisas, um de cada lado do carro e simetricamente
em torno da linha central longitudinal

* a menos de 350 mm das aberturas das portas

e amenos de 70 mm dos interruptores do extintor (ver art. 14.1).

14.6- Anel de reboque

Os anéis de reboque dianteiro e traseiro sdo obrigatdrios.
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Eles tém de ser fixados com seguranca a estrutura do chassi.

Eles tém de ser facilmente identificdveis (de cor amarela, vermelha ou laranja) e acessiveis, além de
permitir o reboque de uma viatura preso numa escapatoria de cascalho.

Eles tém de estar dentro do perimetro da carrocaria, visto de cima.

14.7- Dispositivo de elevador vidros

Para viaturas homologadas a partir de 01.01.2019

O dispositivo tem de ser homologado.

0 acesso aos manipulos do elevador tem de ser facil e o local marcado da seguinte forma:

* Os 2 manipulos tém de ser marcados com um circulo de 5 mm de espessura (cor de contraste e com
cor refletora) ao redor da abertura.

Caso as aberturas ndo sejam visiveis pelo lado, tém de ser usadas setas cor de contraste e com cor
refletora) para torna-las visiveis pelo lado (uma por lado).

* A area de abertura tem de ser coberta para evitar o risco de possiveis detritos da pista obstruam a
insercdo do pino de elevacdo em caso de necessidade.

O adesivo de cobertura precisa permitir a insercdo correta e completa do pino sem esforco ou precisa
ser facilmente passivel de ser furado por um comissario usando luvas.

E proibido qualquer tipo de cobertura rigida.

14.8- Abertura de tejadilho para acesso ao habitaculo

Para viaturas homologadas a partir de 01.01.2016

A escotilha e os fixadores rapidos tém de ser os homologados.

Os fixadores rapidos tém de ser o Unico meio usado para fixar a escotilha no painel do teto.

Cada fixador tem de ser identificado por uma marcacado.

O centro do capacete tem de permanecer dentro da drea especificada no Desenho 257A-3.

Quando a escotilha é removida, apenas os forros mencionados no art. 257A-15.1 pode sobressair
dentro da drea mostrada no desenho 257A-4.

All radii 80 mm max. - Constant 60 mm width strip
257A-4

14.9- Redes de competicao

Elas sdo obrigatorios e tém de ser homologados de acordo com a norma FIA 8863-2013 (Lista
Técnica n ° 48).

Elas tém de ser anexados aos pontos de montagem homologados (consulte a ficha de homologacdo
da viatura) e tém de ser instaladas de acordo com as especificagdes de instalagdo publicadas pela
FIA.

Os sistemas de libertacdo rdpida de ambas as redes tém de poder ser abertas pelo piloto quando
sentados na posicdo de corrida com cintos de seguranca apertados, bem como pelas equipes de
resgate.

14.10- Protecao lateral

Para viaturas homologadas a partir de 01.01.2019

Um painel de protecdo lateral e material absorvedor de energia sdo obrigatérios e tém de ser
utilizados de acordo com a ficha de homologacado.
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Art. 15 - ESTRUTURAS DE SEGURANCA

15.1- Armadura de Seguranca

A armadura de seguranca tem de ser homologada ou certificada por um ASN ou homologada pela FIA.
Os tubos préximos do piloto tém de ser protegidos com espuma ndo inflamavel aprovada pela FIA.

A armadura de seguranca tem de ser equipada com protecdes em conformidade com o artigo 253-
8.3.5.

Art. 16 - COMBUSTIVEL

16.1- Especificacoes do combustivel

O combustivel tera de estar em conformidade com o Artigo 252-9.1
16.2- Ar

Somente o ar pode ser misturado com o combustivel como oxidante.

Art. 17 - TEXTO FINAL

O texto final deste regulamento é a versdo em inglés, que tem de ser usada em caso de disputa
sobre sua interpretacdo.
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NOTA: TODO ESTE TEXTO € UMA TRADUCAO DO TEXTO PUBLICADO PELA FIA. EM CASO DE

DIVERGENCIA DE INTERPRETACAO ENTRE OS TERMOS DAS DIVERSAS TRADUCOES DOS
REGULAMENTOS OFICIAIS, APENAS O TEXTO FRANCES FARA FE.
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