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Art. 284 - REGULAMENTACAO ESI?ECI'FICA DAS VIATURAS DE
TODO TERRENO DE SERIE (Grupo T2)

Artigo modificado Data da aplicacdo Data da publicacao

Art. 1 - DEFINICAO

Viaturas Todo-o-Terreno de producdo de série.

Art. 2 - HOMOLOGACAO

Estas viaturas tém de ter uma producdo minima de 1000 exemplares, inteiramente idénticos, em 12
meses consecutivos e serem homologadas pela FIA como Viaturas de Todo-o-Terreno de Série (Grupo
T2).

Art. 3 - NUMERO DE LUGARES

Estas viaturas tém de ter no minimo dois lugares.

Art 4 - MODIFICACOES € ADICOES AUTORIZADAS OU OBRIGATORIAS

Todas as modificacdes ndo explicitamente autorizadas pelo presente regulamento ou pelo Art. 282, ou
obrigatdria segundo o Art. 283, sdo proibidas.

Os unicos trabalhos que se podem efectuar na viatura sao os necessarios a sua normal manutencdo ou a
substituicdo das pecas deterioradas por acidente ou uso.

Os limites das modificacdes autorizadas estdo descritos a seguir.

Fora estas autorizacoes, todas as pecas deterioradas por uso ou acidente sé podem ser substituidas por
uma peca de origem idéntica a peca danificada.

As viaturas tém de ser estritamente de série e identificaveis pelos dados precisos inscritos na ficha de
homologacado.

Art. 5 - PESO MINIMO

As viaturas tém de ter no minimo o peso definido na ficha de homologacdo.

E o peso da viatura sem carburante, a qualquer momento da prova e com apenas uma roda de reserva.
Os niveis dos liquidos de arrefecimento e de lubrificacdo do motor, bem como do liquido de travdes,
terdo de estar nos niveis normais de utilizacdo.

Os outros reservatdrios de liquidos de consumo, terdo de ser esvaziados e 0s seguintes elementos
retirados da viatura:

- Ocupantes, seus equipamentos e bagagens

- Farois suplementares que ndo figurem na ficha de homologacdo

- Ferramentas, macaco portatil e pecas de reposicdo

- Material de sobrevivéncia

- Equipamentos de navegacdo e de comunicacdes

- Viveres

- etc.

Ndo é admitido qualquer tipo de lastro nas viaturas de Todo-o-Terreno de série (Grupo T2).
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Art. 6 - MOTOR

6.1 - Motor

E permitido substituir ou duplicar o cabo do acelerador por outro proveniente ou ndo do construtor.
Apoios do motor e da caixa de velocidades

Eles tém de ser os de origem ou homologados.

Se original, o material da peca elastica é livre.

Ignicdo - sdo livres a marca e o tipo de velas, o limitador de regime e os cabos de alta tensdo.

A centralina e as pecas da centralina electrénica que respeitam a ignicdo sdo livres.

Circuito de arrefecimento - o radiador que contém o liquido de arrefecimento é livre, bem como o tipo
do termostato, que pode ser suprimido. O local e pontos de fixacdo de origem do radiador de série tém
de ser mantidos.

€ autorizada a instalacdo de um ventilador eléctrico, desde que se trate de um modelo normalmente
utilizado numa viatura vendida por uma marca, o mesmo se aplica para o sistema de lubrificacdo do
motor e da transmissdo, assim como para o sistema hidraulico da direcdo assistida.

Injecdo - o sistema original de injeccdo tem de ser mantido.

Os elementos do sistema de injeccdo, que se situam apds o medidor de fluxo, e que regulam a
quantidade de gasolina admitida na camara de combustdo podem ser modificados, mas ndo suprimidos,
desde que ndo tenham nenhuma influéncia na admissdo de ar.

A centralina que comanda a injeccdo é livre.

Os injetores podem ser modificados ou substituidos para alterar o débito, mas os seus principios de
funcionamento e sistema de fixacdo tém de ser mantidos.

€ permitido substituir a rampa de injecdo por uma de concecdo livre, mas dotada de ligacdes
aparafusadas destinadas a receber as tubagens e regulador de pressdo de gasolina, sob reserva de que
a fixacdo dos injetores seja idéntica a de origem.

Filtro de ar - o filtro de ar, a sua caixa, e o tubo entre a caixa e a atmosfera sdo livres, mas a caixa tem
de ser colocada no seu lugar de origem, o ar ndo pode ser colhido no interior do habitaculo, as
modificacdes ndo podem alterar a estrutura da viatura, e a instalacdo pode ser totalmente localizada no
interior do compartimento do motor.

Fornecimento de ar para o motor:

E permitido abrir um buraco com um didmetro maximo de 10cm ou superficie equivalente no capd ou
nos guarda-lamas dianteiros e colocar um tubo (ver desenho 255-13).

Admissao

Restritor (motores a gasolina atmosféricos)

Todos os motores atmosféricos a gasolina, tém de estar equipados com um restritor de ar.

Com o objectivo Unico de fixar esse restritor, & permitida a modificacdo da tubagem entre a caixa do
filtro e a borboleta.

A desmontagem desse restritor ndo podera ser feita sem recurso a ferramentas.

Para os motores com mais de 2 valvulas por cilindro, o sistema de admissdo de ar tem de ter montado
um anel restritor com um comprimento minimo de 3mm e um didmetro interior maximo de:

- 32 mm para cilindrada até 4000cm?

- 35 mm para cilindrada até 6000cm?

- 38 mm para cilindrada superior a 6000cm?

Para os motores com apenas 2 valvulas por cilindro e motores rotativos, aplique-se a férmula seguinte:
D2v=[(D-1)x1,066]+ 1, arredondando-se o resultado ao 0,Tmm mais préximo.
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D rotativo=[(D- 1) x 1,10] + 1, arredondando-se o resultado ao 0,Tmm mais préximo.

Ex. (motor 3000cc, com apenas 2v por cilindro)

D = [(32-1) x 1,066] +1 = (31x1,066) -1=33,046 + 1=34,046 arredondando-se o resultado para
34,0mm

Este diametro tera de ser respeitado sejam quais forem as condicdes de temperatura.

Todo o ar que alimenta o motor tera de passar por esse restritor, que tera de ser de um metal ou liga
metalica.

Este restritor terd de situar-se entre o sistema de filtragem de ar e o colector de admissado.

O restritor tera de ser feito de um Unico material e ndo podera ser furado a ndo ser para a fixacdo e a
selagem, que tera de ser feita entre os parafusos de fixacdo (conforme desenho 284.4).

Terd de ter facil acesso e ser visivel para permitir uma inspeccdo sem recorrer a ferramentas e de facil
selagem.

O tubo entre o restritor de ar e o motor tem de ser hermético, de modo que, se o restritor ficar
totalmente bloqueado, o motor ficara abafado (para o motor).

€ permitida a utilizacdo de dois restritores, desde que a medida de restritor a utilizar seja dividida pelo
fator 1,4142.

O diametro exterior do restritor ao nivel do anel restritor tem de ser inferior a (d) + 6 mm e ser mantido
durante 5mm para cada lado desse ponto.

Restritor (motores DIESEL sobrealimentados)

Todas as viaturas Diesel sobrealimentadas tém de ter montado um restritor fixado ao carter do
Compressor.

Todo o ar necessdrio a alimentacdo do motor tem de passar através desse restritor, que tem de
respeitar o seguinte:

e \Ver desenho 284-4

¢ 0 diametro maximo interior (d) desse restritor tera de ser de:

e 39 mm para motores até 5000cm?>

¢ 43 mm para motores de mais de 5000cm? até 6000cm?

e 46 mm para motores com mais de 6000 cm?

Nota: Ver Art. 282.3.1 para o cdlculo da cilindrada

e Este diametro tem de ser mantido por um comprimento minimo de 3 mm.

e Este comprimento é medido a montante do plano A.

¢ O plano. A é perpendicular ao eixo de rotacdo do turbocompressor e esta a um maximo de 147 mm a
montante do plano B, medido ao longo do eixo neutro do tubo de admissao.

¢ O plano B passa pela interseccdo entre as extremidades mais a montante das pas da roda e um cilindro
de diametro (d) mm cuja linha central é o eixo de rotacdo do turbocompressor.

Este diametro tera de ser respeitado quaisquer que sejam as condicoes de temperatura.

O diametro exterior do restritor ao nivel do anel restritor tera de ser inferior a (d) + 6 mm e ser mantido
durante 5mm para cada lado desse ponto.

A montagem do restritor no compressor terd de ser feita de tal maneira, que obrigue a retirar
completamente os parafusos de fixacdo, para poder separar o restritor do compressor.

A montagem por meio de parafusos com ponta conica ndo é permitida.

Para instalar este restritor, € autorizada a adicdo ou subtraccdo de metal ao corpo do compressor, mas
apenas com a finalidade de assegurar a fixacdo do restritor.

As cabecas dos parafusos de fixacdo terdo de ser furadas para permitir a selagem.

O restritor tem de ser constituido de um Unico material, e apenas podera ser furado para permitir a
fixacdo e selagem, que podera ser feita entre os parafusos de fixacdo, entre o restritor (ou a fixacdo
restritor/carter do compressor), o carter do compressor (ou a fixacdo do carter/falange) e o corpo da
turbina (ou a fixacdo do carter / falange) (ver desenho 284-4).
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O] trou pour bride ou bride/carter de compression
hole for restrictor/compressor housing

(&) trou pour carter de compression ou carter/flasque

hole for compressor housing or housing/flange

@ trou pour carter central ou carter/flasque

hole for central housing or housing/flange

AUTRES POSSIBILITES
OTHER POSSIBILITES :

284-4
Terd de ter facil acesso e ser visivel para permitir uma inspeccdo sem recorrer a ferramentas e de facil
selagem.
E autorizada a montagem de um restritor solidario (n§o desmontavel) no corpo do compressor, neste
caso o diametro exterior ao nivel do anel de restricdo é livre.
No caso de um motor com dois compressores em paralelo, cada compressor sera limitado por um
restritor com um diametro maximo interior resultante da divisao por 1,4142 do diametro indicado para a
respectiva cilindrada.
Distribuicdo
As molas e a folga das valvulas sdo livres, mas as arvores de cames (incluindo o perfil das cames), tém
de permanecer de série.
Bomba de alimentacao
O numero e o principio de funcionamento da (s) bomba (s) de alimentacdo é livre.
Escape

z

E permitido:
- Retirar o interior do silenciador de origem.

- Modificar o escape a partir da primeira panela até a saida (desenho 254-3), mas as dimensdes maximas
do tubo tém de ser as mesmas do situado antes do primeiro silenciador. A saida tera de estar situada na
traseira ou na lateral.
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No caso em que existam duas entradas no primeiro silenciador, a seccdo modificada tem de ser inferior
ou igual a soma das duas seccdes de origem. Estas modificacdes ndo podem provocar alteracdes na
carrocaria e tém de respeitar a legislacdo do pais onde a prova se efectua, no que diz respeito aos niveis
SONoros.

Se se juntar um silenciador de escape, ele tem de ser do tipo original e tem de conter material capaz de
absorver o ruido. € permitida a inclusdo de pecas suplementares para a montagem do escape.

Escape Catalitico

No caso de um modelo de viatura estar homologado em duas versdes (escape catalitico e outro), as
viaturas tém de estar em conformidade integral com uma das versoes, ndao sendo permitido combinar
pecas dos dois sistemas.

O conversor catalitico é considerado como um silencioso e a sua localizacdo pode ser alterada. Caso seja
fixado directamente ao colector, o catalisador pode ser substituido por uma peca cdnica com 0 mesmo
comprimento e os mesmos diametros de entrada e de saida.

Apds esta peca, o escape é livre, mas o diametro maximo do tubo ndo pode ser superior ao diametro de
saida do catalisador.

Caso o catalisador faca parte integrante do colector de escape, é permitido retirar apenas o seu interior.
Controlador de velocidade

O controlador de velocidade (cruise control) pode ser desligado.

Auxiliares de direcdo:

Os sensores, atuadores e as cablagens vinculados aos sistemas de auxilio a direcdo, que estdo
desligados, podem ser removidos.

Painéis de insonorizacao

Estes painéis podem ser retirados, bem como os resguardos em plastico que cobrem certos elementos
mecanicos do compartimento motor e que tém apenas uma funcdo estética, mas respeitando o peso
minimo.

Ar Condicionado

€ autorizada a desmontagem do ar-condicionado de uma viatura homologada com esse equipamento,
mas respeitando o peso minimo.

6.2 - Transmissao

6.2.1 - Embraiagem

O disco é livre e o0 seu peso também, mas ja ndo o0 sao o0 seu nimero e o diametro.

6.2.2 - Caixa de velocidades

As articulacdes da ligacdo da caixa de velocidades sdo livres.

6.2.3 - Diferenciais

Os sistemas automaticos de bloqueamento e desbloqueamento dos diferenciais sdao autorizados desde
que sejam homologados em Variante de Producdo (VP) e ndo sejam modificados.

6.3 - Suspensao

6.3.1 - € permitida a utilizacdo de aco na substituicdo dos tridngulos de suspensdo de uma viatura T2,
desde que o peso do novo triangulo seja superior ao peso do de origem, sendo tudo o mais idéntico.

E autorizado o reforco da suspens3o e seus pontos de ancoragem, por adicdo de material.

Os reforcos de suspensdo ndo podem justificar a solidarizacdo de duas pecas distintas entre elas.

A forma da peca / material de reforco tem de estar em conformidade com a superficie da peca a ser
reforcada, com uma forma semelhante a mesma e a seguinte espessura maxima medida a partir da
superficie da peca original:

e 4 mm para pecas de aco

e 12 mm para pecas de liga de aluminio.

Para pecas de carrocaria, a peca / material de reforco tem de estar na parte ndo visivel do exterior.

As nervuras de reforco sdao permitidas, mas a realizacdo de perfis ocos é proibida.

A peca / material de reforco ndo pode ter qualquer outra funcdo que a de um reforco.

Numa suspensdo dleo-pneumatica, as esferas podem ser alteradas na sua forma, dimensdo e material,
mas ndo em numero.

Uma valvula regulavel do exterior da viatura podera ser aplicada as esferas.

6.3.2 - Eixo rigido

No caso de um eixo rigido, as pecas de origem podem ser reforcadas no exterior, mas de tal maneira que
as pecas de origem possam sempre ser reconhecidas.
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O barra transversal de origem de um eixo rigido pode ser substituido por uma barra ajustavel de
comprimento homologada na Variante Opgdo (VO).

O peso da barra homologada tem de ser superior ao da barra original.

6.3.3 - Cilhas

As cilhas sdo autorizadas a frente e atras (para limitar o fim de curso da suspensdo).

6.3.4 - Molas

Molas helicoidais

O comprimento é livre, bem como o nimero de espiras, o diametro do fio da mola, o diametro exterior, 0
tipo de mola (progressivo ou ndo) e a forma dos pratos da mola.

As molas pneumaticas ou 6leo-pneumaticas podem ser substituidas por molas helicoidais caso essa
transformacdo esteja homologada em VO.

Molas de laminas

O comprimento é livre, bem como a largura, a espessura e a curvatura vertical.

A montagem de proteccdes das juncdes é vivamente recomendada.

O ndmero de laminas é livre.

Barras de torcao

O diametro é livre.

6.3.5 - Amortecedores

Livres, desde que o tipo (telescopicos, de bracos, etc.) e principio de funcionamento (hidraulicos, de
friccdo, mistos, etc.) sejam conservados.

Eles ndo podem ter nenhuma outra funcdo além do amortecimento.

A verificacdo do principio de funcionamento dos amortecedores tera de ser efetuada da seguinte forma:
Uma vez desmontadas as molas e ou as barras de torcdo, a viatura tem de afundar-se até aos batentes
de fim de curso em menos de 5 minutos.

No entanto, se um amortecedor de substituicdo for construido com um principio de funcionamento
diferente do de série, tera de ser objecto de uma aprovacao FIA.

O ndmero de amortecedores é limitado a dois por roda.

Nenhum outro elemento, para além dos que exclusivamente permitem a fixacdo do amortecedor
suplementar, pode ser junto ou suprimido a suspensado.

No caso de uma viatura ter sé um amortecedor por roda, a fixacdo deste é livre, desde que ndo sejam
utilizados outros elementos além daquele que serve exclusivamente para fixar o amortecedor.

Os reservatoérios de liquido dos amortecedores podem ser fixados nas cavas das rodas ou ao chassis.

€ autorizada uma modificacdo local do chassis ou da carrocaria, com a finalidade uUnica de fixar o
amortecedor, mas tal modificacdo sera limitada a uma area de no maximo 320 mm em volta do novo
ponto de fixacdo do lado da carrocaria.

6.3.6 - Suspensdao Macpherson

No caso em que para substituir um elemento da suspensdo tipo McPherson ou de uma suspensdo que
funcione de forma idéntica, for preciso mudar o elemento telescdpico, as novas pecas tém de ser
mecanicamente equivalentes as pecas de origem e ter os mesmos pontos de fixacdo.

A forma e o material dos pratos de mola de uma suspensdo McPherson sdo livres.

O seu material é livre.

6.4 - Rodas e pneus

As rodas sdo livres no que diz respeito ao diametro homologada (Art. 801.a) e a largura homologada (Art.
801 b) que sdo considerados como maximos.

As rodas completas tém de estar cobertas pelos guarda-lamas.

Os pneus sdo livres com a condicdo de poderem ser montados nestas rodas, mas os pneus de pregos e
os pneus de moto, sdo interditos.

A roda sobressalente pode ser deslocada para o interior do habitdculo com a condicdo de estar
solidamente fixada e de ndo estar instalada no espaco reservado ao condutor e ao passageiro da frente.
A qualquer momento, pelo menos 2 rodas sobressalentes tém de estar na viatura.

Sdo autorizadas no maximo 3 rodas sobressalentes por viatura.

As fixacOes das rodas por parafusos podem ser alteradas para fixacdes por pernes e porcas, desde que
sejam respeitados o numero de pontos de fixacdo e o diametro das pecas roscadas, conforme indicado
no desenho 254-1.
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6.5 - Sistema de travagem

Os discos e as pincas tém de ser os originais ou homologados em Variante Opgdo (VO).

O material de atrito dos travoes € livre, bem como as suas fixacdes (rebitadas, coladas, etc.) com a
condicdo da superficie de contacto dos travdes ndo ser aumentada.

As chapas de proteccdo, podem ser desmontadas ou dobradas.

No caso de viaturas equipadas com servo-freio, este dispositivo pode ser desligado ou substituido pelo
kit homologado na Variante de Opcdo (VO).

No caso de uma viatura ter um sistema de anti-blocagem de roda homologado, este podera ser
suprimido integralmente na viatura de competicao.

Os tubos dos travdes podem ser mudados por tubos do tipo aviacdo.

Caso a viatura de origem tenha um sistema de ABS homologado, este poderd ser desligado na viatura de
competicdo.

Caso o sistema de travdo antiblogqueio (ABS) seja desligado ou removido, é autorizada a utilizacdo de um
distribuidor de travagem traseiro mecanico homologado em VO.

Um dispositivo para raspar a lama que se acumula nos discos de freio e / ou nas rodas pode ser
adicionado.

O travdo de mdo mecanico pode ser substituido por um sistema hidraulico, mas um circuito de travagem
em diagonal (em X) ou o sistema de origem, é obrigatdrio.

A funcdo de travdo de estacionamento tem de ser mantida.

E também permitido modificar a posicdo do sistema de travdo de mao hidrdulico desde que permaneca
no local homologado (sobre o tunel central).

6.6 - Carrocaria

6.6.1 - Exterior

Os tampdes das rodas tém de ser retirados.

Degraus laterais (apoios de pé) podem ser removidos.

As pecas de insonorizacdo em plastico podem ser retiradas total ou parcialmente do interior das cavas
das rodas.

E permitida a montagem de proteccdes de fardis que se limitem a ter por finalidade proteger os vidros
dos farois se ndo influenciar a aerodinamica da viatura.

A montagem de proteccoes inferiores é recomendada, mas ndo é autorizada, a menos que sejam na
realidade, proteccdes que respeitem a distancia ao solo, sejam desmontaveis e se destinem exclusiva e
especificamente a proteger os seguintes elementos: motor, radiador, suspensdo, caixa de velocidades,
deposito, transmissdo e escape.

Uma proteccdo dianteira destinada a limitar as consequéncias de eventuais colisdes com animais é
recomendada, acima do para-choques.

Esta proteccdo tem de ser independente da estrutura da viatura e ndo pode reforcda-la ou contribuir para
a sua rigidez. Esta proteccdo tem de ser constituido por tubos e as suas fixacdes localizadas no para-
choques original. Ndo pode ter nenhuma outra funcdo que ndo a de proteccdo e fixacdo de fardis
adicionais.

Os vidros laterais e traseiros situados a retaguarda da equipa podem ser de material ndo transparente
ou substituidos por material transparente, com um minimo de 3 mm de espessura. O perfil da carrocaria
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ndo pode ser modificado em resultado destas liberdades. A sua fixacdo é livre, os sistemas mecanicos
podem ser substituidos, varios vidros de uma mesma janela podem ser substituidos por um Unico painel,
0 mesmo se passando em relacdo aos vidros das portas laterais.

O tecto de abrir pode ser substituido por um tecto metalico com a espessura minima de 1,5 mm,
eventualmente com fixacGes suplementares.

Pode-se prever um sistema para fechar o depdésito de gasolina.

Se o suporte da roda sobressalente original estiver colocado no exterior da carrocaria e constituir um
perigo, e se esta roda for trazida para dentro do cockpit (ver o artigo 6.4), este suporte pode ser
retirado. A montagem de retrovisores exteriores é autorizada, bem como a mudanca das escovas dos
limpa para-brisas dianteiro e traseiro.

O sistema de limpa-vidros traseiro pode ser suprimido.

As fixacOes dos para-choques sdo livres e podem ser de material compdsito, desde que a carroceria, a
forma e a posicdo dos para-choques permanecam inalteradas.

6.6.2 - Habitaculo

Todas as pecas ndo utilizadas, que fazem parte do sistema de cintos de seguranca original, podem ser
suprimidas.

Sdo autorizados, sem restricdes, todos os acessorios que sem terem efeito no comportamento da
viatura, mas cuja eficacia se limita a estética e ao conforto interior (iluminacdo, aquecimento, etc.), com
a condicdo expressa de ndo afectarem, mesmo que de forma secundaria, o rendimento mecanico do
motor, a direccdo, a robustez, a transmissdo, a travagem ou o comportamento em estrada. Todos os
comandos tém de ser os previstos pelo construtor e desempenhar o seu papel, mas é permitido melhora-
los para uma melhor utilizacdo ou para os tornar mais acessiveis: exemplo, juncdo de um aumento no
comando do travdo de mdo, placa suplementar no pedal do travdo, etc.

Em particular, é permitido:

1) Aparelhos de medida, computadores, etc., suplementares podem ser instalados livremente, com a
condicdo da que a sua montagem ndo apresente nenhum risco.

2) Mudar a buzina ou juntar uma suplementar, a disposicdo do piloto ou do co-piloto.

3) O mecanismo do travdo de mao pode ser adaptado para se obter uma destravagem instantanea do
tipo fly-off handbrake.

4) Os bancos traseiros podem ser retirados com na condicdo que exista uma separacdo estanque entre o
habitaculo do compartimento do motor e/ou do depdsito.

5) € permitido juntar compartimentos suplementares e bolsas suplementares nas portas.

6) O volante da direccdo é livre.

7) € permitida a mudanca dos vidros eléctricos para manuais.

8) Os tapetes do piso sdo livres e podem ser retirados.

9) Materiais de isolamento aclstico e acabamento podem ser removidos.

10) Os painéis das portas (forras interiores) podem ser construidos em folha de metal com espessura
minima de 0,5mm, em fibra de carbono com espessura minima de Tmm ou outro material sélido e ndo
combustivel com espessura minima de 2mm.

6.6.3 - Reforcos

Os reforcos das partes suspensas do chassis e da carrocaria pela adicdo de material ou pecas que
acompanhem a forma original e que estejam em contacto com esta sdo autorizados, desde que:

A forma da peca ou material de reforco acompanhe a superficie da peca a reforcar mantendo uma forma
similar e tenha a seguinte espessura maxima, medida a partir da superficie da peca de origem:

- 4mm para pecas de aco

- 12mm para reforcos em liga de aluminio

Para as pecas da carrocaria o reforco tera de estar na parte ndo visivel do exterior.

As nervuras de reforco sdao permitidas, mas a criacdo de perfis e/ou seccOes ocos é proibida.

As pecas / reforcos ndo poderdo ter outra funcdo do que a de reforco.

Barras anti-aproximacdo e anti-afastamento podem ser montadas com a condicdo de serem
desmontaveis e aparafusadas nos pontos de fixacdo da suspensdo ou nos suportes das molas de
suspens3o. € autorizada a furacdo do topo das torres de amortecedor para as fixar.
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A distancia entre um ponto de fixacdo da suspensdo e um ponto de ancoragem da barra, ndo pode ser
superior a 100 mm, excepto se se tratar de uma barra transversal homologada conjuntamente com a
armadura de seguranca ou de uma barra superior fixada a uma suspensdo McPherson ou similar.

Neste caso, a distancia maxima entre um ponto de fixacdo da barra e o ponto de articulacdo superior
sera de 150mm (Desenho 255-2 e 255-4).

Além destes casos a barra ndo pode ser fixada a coque ou partes mecanicas.

suspension

255-4

6.6.4 - Quando a roda sobresselente esta colocada, de origem, hum compartimento fechado e quando
essa roda é substituida por uma mais larga (ver Artigo 6.4.) situada nesse local, é permitido aumentar o
compartimento até as dimensdes do diametro da nova roda (desenho 254-2).

[t

L
—EE——
254-2

6.7 - Sistema eléctrico

Chicotes elétricos

Livres

Sensores e atuadores

Caso ndo sejam removidos, o0 uso dos sensores e atuadores originais é obrigatério.

Adicdo de cola permitida.

Bateria

Marca, capacidade e cabos de bateria sdo livres. A tensdo e colocacdo da bateria tém de ser mantidas.
Gerador

A substituicdo por um gerador mais potente é autorizada. Um dinamo ndo pode ser substituido por um
alternador e vice-versa.

Sistema de iluminacao

Fardis suplementares, e respectivos relés, sao autorizados com a condicdo de ndo ultrapassarem um
total de oito fardis (ndo contando luzes de posicdo), de acordo com as leis do pais.

Ndo podem ser montados por encastramento.

O numero de farois e de focos de luz dirigidos para o exterior tem de ser par. Os fardis de origem podem
ser postos inoperacionais ou cobertos por fita adesiva, e podem ser substituidos por outros, tendo em
conta o presente artigo.

E permitido aumentar o nimero de fusiveis do circuito eléctrico.
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6.8 - Circuito de carburante - é obrigatério a montagem de um reservatério FT3 1999, FT3.5 ou FT5
com os seus acessorios (em conformidade com os diferentes artigos do regulamento), em substituicdo
do reservatorio de origem.

Neste caso, um painel pode ser usado para fechar a abertura deixada pela remocdo do reservatério
original.

O ndmero de depdsitos é livre

As novas canalizacdes de combustivel e acessérios que equipam o reservatoério FT3-1999, FT3.5-1999
ou FT5-1999 tém de estar em conformidade com o artigo 283-3.2.

6.9 - Macaco - o macaco é livre e os seus pontos de aplicacdo na viatura podem ser modificados, e o seu
numero aumentado, mas 0s novos pontos tém apenas de servir para esse fim.

MODIFICACOES APLICAVEIS A PARTIR DE 01.01.2022

Art. 5 - PESO MINIMO

As viaturas tém de ter no minimo o peso definido na ficha de homologacdo.

€ o peso da viatura sem carburante, a qualquer momento da prova e com apenas uma roda de reserva.
Os niveis dos liquidos de arrefecimento e de lubrificacdo do motor, bem como do liquido de travoes,
terdo de estar nos niveis normais de utilizacdo.

Os outros reservatérios de liquidos de consumo, terdo de ser esvaziados e os seguintes elementos
retirados da viatura:

- Ocupantes, seus equipamentos e bagagens

 Ferramentas, macaco portatil, bem como pecas de reposicdo e fluidos técnicos

* Kit de sobrevivéncia

« Sistemas de rastreamento e navegacdo de seguranca (incluindo roadbook digital, se houver)
* Qualquer camara integrada

Ndo é admitido qualquer tipo de lastro nas viaturas de Todo-o-Terreno de série (Grupo T2).

Art. 6 - MOTOR

6.1 - Motor
€ permitido substituir ou duplicar o cabo do acelerador por outro proveniente ou ndo do construtor.

Admissao

Restritor - Generalidades (motores-a-gaselina-atmosféricos]

Todos os motores atmosféricos a gasolina e todos os motores turbocomprimidos tém de estar
equipados com um restritor de ar.

Tem de ser visivel, facil de inspecionar sem o uso de ferramentas e facil de selar.

Todo o ar necessario para a alimentacdo do motor tem de passar por este restritor, de forma que, caso
fique totalmente bloqueado, o motor seja abafado (parado).
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%‘ee O dlametro (d) maximo interno terd de ser respeitado sejam quais forem as condicdes de
temperatura.

O diametro externo do restrltor no seu ponto mais estrelto tem de ser menor que (d) + 6 mm, e tem de
ser mantido ao longo de 5 mm de comprimento para cada lado.
0 restrltor tera de ser felto com uma peca unica e metalica.

So pode ser perfurado para fins de montagem e selagem, o que tem de ser reallzado entre os parafusos
de montagem (conforme desenho 284.4).

€ permltlda a utlllzacao de dois restritores, desde que a medlda de restritor a utilizar seja dividida pelo
fator 1 4142,

Motores a gasolina normalmente asplrados

Com o Unico propdsito de fixar este restritor obrigatdrio, o tubo entre o filtro e a vdlvula borboleta pode
ser modificado.

Este restritor tem de estar situado entre o sistema de filtragem de ar e o coletor de admissado.

Para motores com mais de duas valvulas por cilindro, o sistema de admissdo de ar tem de ser equipado
com um restritor de ar de pelo menos 3 mm de comprimento e com um diametro interno (d) maximo de:

e 32 mm para carros até 4000 cm3

* 35 mm para carros até 6000 cm3

* 38 mm para carros com mais de 6.000 cm3

Para_motores com duas valvulas por cilindro e motores com valvula rotativa, aplique as seguintes
férmulas:

D2V=[(D-1)x1,066]+1

sendo o resultado arredondado para o 0,1 mm mais proximo.
Drotativo=[(D-1)x 1,10] + 1

sendo o resultado arredondado para o 0,1 mm mais préximo.

O restritor tem de respeitar o segumte

* \/eja o desenho 284-4.

* O diametro interno maximo (d) do restritor é:

- 39 mm para motores até 5000 cm3

- 43 mm para motores acima de 5000 cm3 e até 6000 cm3
- 46 mm para motores acima de 6.000 cm3

Observacdo:

Consulte o Artigo 282-3.1 para o calculo da cilindrada.

e Este diametro tem de ser mantido para um comprimento minimo de 3 mm.

11/13
Anexo | Art. 284



e Este comprimento é medido a montante do plano A.
e O plano A é perpendicular ao eixo de rotacdo do turbocompressor e estd no maximo 47 mm a
montante do plano B, medido ao longo do eixo neutro do duto de admissdo.

O plano B passa pela intersecdo entre as extremidades mais a montante das pdas da roda e um cilindro
de (d) mm de diametro, cuja linha central é o eixo de rotacdo do turbocompressor

ser totalmente retirados do corpo do compressor, ou do restritor, para separar o restritor do compressor.
A fixacdo por meio de um parafuso de agulha (ponta cdnica) ndo é autorizada.

Para a instalacdo deste restritor, & permitido remover material do carter do turbocompressor, e/ou
adiciona-lo, com o Unico propdsito de fixar o restritor no carter do turbocompressor.

As cabecas de pelo menos 2 dos parafusos de fixacdo tém de ser furadas para que possam ser seladas.

A selagem do restritor, que tem de ser realizada entre os parafusos de montagem, entre o restritor (ou o
restritor / fixacdo do corpo do turbo), ao corpo do turbo (ou o corpo / fixagdo do flange) e corpo central
(ou a corpo / flange anexo) (veja o desenho 284-4).

011 ®© trou pour bride ou bride/carter de compression
hole for restrictor/compressor housing

@ trou pour carter de compression ou carter/flasque
hole for compressor housing or housing/flange

@  trou pour carter central ou carter/flasque

hole for central housing or housing/flange

284-4

6.3.2 - Eixo rigido e cubos de roda

6.3.2.1 - Eixo rigido

No caso de um eixo rigido, as pecas de origem podem ser reforcadas no exterior, mas de tal maneira que
as pecas de origem possam sempre ser reconhecidas.

O barra transversal de origem de um eixo rigido pode ser substituido por uma barra ajustavel de
comprimento homologada na Variante Opcdo (VO).

O peso da barra homologada tem de ser superior ao da barra original.

6.3.2.2 - Cubos de roda

€ permitida a substituicdo do cubo de roda original por um novo cujo peso seja pelo menos igual ao do
cubo de roda original, e mantendo a posicdo dos pontos cinematicos, num referencial vinculado ao cubo,
inalterada.

0 material do novo cubo de roda é livre.
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NOTA: TODO ESTE TEXTO, € UMA TRADUCAO DO TEXTO PUBLICADO PELA FIA. EM CASO DE

DIVERGENCIA DE INTERPRETACAO ENTRE OS TERMOS DAS DIVERSAS TRADUCOES DOS
REGULAMENTOS OFICIAIS, APENAS O TEXTO FRANCES FARA FE.
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